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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND:
Stupen dokumentace:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Katastralni tzemi:
Obec:

Kraj:

Objednatel:

Zastupce objednatele:

Spravce objektu:

Zhotovitel dokumentace:

Cast dokumentace:

Odpovédny projektant:

Rekonstrukce ZST Chrastava

327 321 4901 / 551 372 0006

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)
Liniova Zelezniéni stavba, rekonstrukce

Zelezniéni trat 547D Liberec — Hradek n. Nisou st. hr. — (Zittau) —
Varnsdorf st. hr. — Varnsdorf

Andélska Hora u Chrastavy, Dolni Chrastava, Bily Kostel nad Nisou
Chrastava, Bily Kostel nad Nisou
Liberecky

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka
48384

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278, 199 00 Praha 9

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové

AF-CITYPLAN, s.r.o.

Magistrd 1275/13, 140 00 Praha 4 IC: 70994234

1ICO: 473072 18

DIC: Cz47307218

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, spisova znacka
C 25005

D.2.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek

SO 52-10-01 ZST Chrastava, Zelezniéni svrsek

SO 52-11-01 ZST Chrastava, Zelezniéni spodek
SO 52-15-01 ZST Chrastava, vystroj a znageni trati

Ing. Vladislav Sef
autorizovany inzenyr
tel. 725 634 107
e-mail: vladislav.sefl@afconsult.com

pro dopravni stavby, CKAIT 0011245




2. ROZSAH RESENI

Pfedmétem feSeni objektld Zelezni¢niho svrSku a spodku v Zst. Chrastava je obecné
zajisténi pfedpokladu pro dosazeni cill této stavby, mezi které patfi zejména:

< zvySeni rychlosti v hlavni a pfedjizdné koleji pro zrychleni kfizovani,
« dosazeni pozadovanych uzite¢nych délek koleji dle pozadavku ACR tj. min. 500 m,

* vybudovani vnéjSiho nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje a
ostrovniho nastupisté u pfedjizdné koleje,

e zru3eni nepotiebnych &asti kolejisté a zjednoduSeni konstrukce zhlavi,

e komplexni rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku v rozsahu navrhovanych
Gprav,

» splnéni pozadavku interoperability,

» dosazeni prujezdného prarezu Z-GC.

Pfedmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrSku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku,
Uprava geometrické polohy koleji za u€elem zlepSeni geometrickych parametrd koleje, zmény
v usporadani kolejisté pro splnéni pozadavkl zadani stavby a planovanych dopravnich funkci
stanice.

Pfedmétem FeSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev
Zelezniéniho spodku pro zajisténi poZadované Unosnosti, rozSifeni drazniho télesa
v nevyhovujicich mistech a zfizeni funkéniho odvodnéni. Soucasti jsou dale demolice konstrukci
Zelezni¢niho spodku nebo jejich Gpravy.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly
projednany a upfesnény s objednatelem v ramci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou
obsaZeny v dokladové Casti.

Pro popis stani¢nich zhlavi jsou pouzity nazvy dle sousednich stanic — liberecké a
hradecké. Pro popis &asti kolejisté jsou pouZzity nazvy dle skupin koleji — suda a licha.

Veskeré stanic¢eni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu stanic¢eni, pokud neni
uvedeno jinak.

U stavajicich objektd umélych staveb se uvadi téz evidenéni staniceni.

VesSkeré polohoveé ureni v popisu vlevo a vpravo, pfed a za, zaCatek a konec se rozliSuje
pfi pohledu dle orientace vykresu.

Zst. Chrastava je mezilehlou stanici na trati Liberec — Hradek nad Nisou — (Zittau) —
Varnsdorf st. hr. - Varnsdorf mezi zst. Liberec a Zst. Hradek nad Nisou v km 10,549.

Tato trat’ je oznaCena vV jizdnim Fadu pro cestujici pod c&islem 089, v tabulkach tratovych
pomeérl Cislem 547 D, definiéni Usek 0941C1 Zst. Chrastava. Trat je soucasti drahy celostatni,
jednokolejné s nezavislou trakci. Dovolena tratova tfida zatiZzeni je C3. Trat je zafazena dle
CSN EN 1991-2/74 do 3. tFidy trati z hlediska mostd. Maximalni tratovéa rychlost v iseku Liberec —
Hradek nad Nisou je 100 km/h, v Useku Hradek nad Nisou — statni hranice je 70 km/h.
V Zst. Chrastava je dle nakresného prehledu od km 9,833 do km 10,805 trvalé omezeni tratové
rychlosti 60 km/h. Geometricky v8ak obé zhlavi dle projektu PPK pro prujezd po hlavni koleji
vyhovuji pouze na rychlost 50 km/h. Podle prohlaSeni o draze se Usek uveden pod &islem 501 00.

Podle nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni€niho systému v Evropské unii
je trat' zafazena do kategorie:



kategorie traté osobni P5

kategorie traté nakladni F4

3. PODKLADY

Zpracovani navrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladu.

Smluvni podklady

poZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé

poZadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo

zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

zamér projektu zpracovany dle Smérnice ¢&. V-2/2012 MD CR

Rozhoduijici pravni dokumenty a technické p  fedpisy

zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach, v platném znéni

vyhlaSka €. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v platném znéni

zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovéani a stavebnim Fadu, a jeho provadéci
vyhlasky véetné provadécich vyhlasek a predpist souvisejicich

vyhlasSka €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni

vyhlaSka €. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v plathém znéni

zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sh., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuZivani na povrchu terénu, v platném znéni

vyhlagka Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sh., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani zelezniénich stanic

CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a
mistnich a vle¢kach normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorovéa poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupidtni pristtesky na drahach celostatnich,
regiondlnich a vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostétnich drah
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi



SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) M21 Pfedpis pro staniéeni Zelezniénich trati
SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis

MP SZDC Navrh ukonéeni kusych koleji

vzorove listy Zelezni¢niho svrdku

sluzebni rukovéti

vzorové listy Zelezni€niho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR SZDC &. 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a
typl upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

smérnice GR SZDC ¢&. 16/2013 - Zasady posuzovani moznosti optimalizace
tratovych rychlosti

smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionélnich

smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace

Smérnice SZDC ¢&. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
pFisluSnych dodatku

Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v
Evropské unii a kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

prehledy smérovych, sklonovych poméru a svrSku
pasport Zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za Gc¢asti spravcu
fotodokumentace

vyrobni porady

katalogy vyrobc

stani¢ni a vleCkové rady

stavajici inzenyrské sité dréznich spravcu

stavajici inzenyrskeé sité nedraznich spravcui

projekt PPK TU 0941, SAGASTA, 11/2018



Archivni dokumentace

* neobsazeno

Dokumentace souvisejicich staveb

* neobsazeno

Prizkumy

» podrobny inZzenyrskogeologicky a geotechnicky priizkum, posouzeni kontaminace
praZzcového podloZi, Mgr. Jeronym LeSner, Geotechnik.cz , 11/2018

Geodetické a mapové podklady

+ geodetické zaméFeni stavajiciho stavu, SZG Praha
» katastralni mapa digitalizovana
 ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

4, SOUVISEJICI SO A PS

D.1.1.1 Stani&éni zabezpe €ovaci zaFizeni (SZZ)
PS 52-01-11 ZST Chrastava, SZZ

D.1.1.2 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni (TZZ)
PS 51-01-21 Liberec - Chrastava, TZZ
PS 53-01-21 Chrastava - Hradek nad Nisou, TZZ

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkovd) v ¢€etné pfenosovych systém u
PS 51-02-51 Liberec - Chrastava, DOK a TK

PS 51-02-52 Liberec - Chrastava, pfenosovy systém

PS 52-02-11 ZST Chrastava, mistni kabelizace

PS 52-02-12 ZST Chrastava, Uprava stavajici kabelizace

PS 53-02-51 Chrastava - Hradek nad Nisou, DOK a TK

PS 53-02-52 Chrastava - Hradek nad Nisou, pfenosovy systém

D.1.2.3 Informa €ni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informa  €ni a kamerovy systém)
PS 52-02-21 ZST Chrastava, rozhlasové zafizeni

PS 52-02-71 ZST Chrastava, informaéni systém

PS 52-02-43 ZST Chrastava, kamerovy systém



D.2.1.2 Nastupist &
SO 52-12-01 ZST Chrastava, nastupisté

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 51-20-01 Zelezniéni most v ev. km 9,924 - demolice

SO 52-20-01 Zelezniéni most v ev. km 10,152

SO 52-20-02 Zelezniéni most v ev. km 10,216 - demolice

SO 52-20-03 Zelezniéni most v km 10,504 - podchod

SO 52-20-04 Zelezniéni most v ev. km 10,543 - demolice podchodu
SO 52-20-05 Zelezniéni most v ev. km 10,650

SO 53-20-01 Zelezniéni most v ev. km 11,026

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (kanalizace)
SO 52-50-01 ZST Chrastava, destova kanalizace

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 52-30-01 Upravy stavajicich komunikaci (pfed a po stavbé)
SO 52-30-02 ZST Chrastava, pristupové komunikace (SZDC,s.0.)
SO 52-30-03 ZST Chrastava, pristupové komunikace (mésto)

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologi  cké, skladové)
SO 52-61-01 ZST Chrastava, rekonstrukce vypravni budovy

D.2.2.2 ZastreSeni nastupis t, pristfeSky na nastupistich
SO 52-62-01 ZST Chrastava, zastfedeni nastupist a vstupti do podchodu

SO 52-62-02 ZST Chrastava, odstranéni stavajiciho zastfedeni nastupisté

D.2.2.4 Orienta €ni systém
SO 52-64-01 ZST Chrastava, orientagni systém

D.2.2.5 Demolice
SO 52-65-01 ZST Chrastava, demolice stavédla St.I

D.2.3.4 Ohtev vym én (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 52-74-01 ZST Chrastava, EOV

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova ¢u
SO 52-76-01 ZST Chrastava, rozvody NN a VO
SO 52-76-02 ZST Chrastava, osvétleni 1. nastupisté



SO 52-76-03 ZST Chrastava, osvétleni 2. nastupisté
SO 52-76-04 ZST Chrastava, osvétleni podchodu

SO 52-76-05 ZST Chrastava, osvétleni pFistupové cesty
SO 52-76-06 ZST Chrastava, osvétleni stanice

5. POPIS A ZDUVODNENI RESENI

Hlavnim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajiSténi
bezpe€ného a spolehlivého provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty. V rdmci Uprav stanice je
pozadovano upravit konfiguraci stanice, aby vyhovovala Iépe potfebam zejména osobni dopravy.

PFipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Chrastava v¢. Zelezni¢niho spodku,
vystavbu nastupidt pro dosazeni vySky hran nastupist 550mm nad TK a vystavbu novych
pristupovych komunikaci. Pro vSechna nastupisté bude zfizen bezbariérovy pfistup vystavbou
Sikmych pfistupovych komunikaci, schodist a vytah( na nastupisté. V navaznosti na rekonstrukci
nastupist a pfistupovych komunikaci dojde ke zfizeni nového podchodu, ktery bude prodlouzen a
vyustén ve svahu na protéjSi strané od VB, smérem k pramyslové zéné. Dojde tak k zajiSténi
bezpecnosti cestujicich a osob, které z této lokality sméfovali do pfedmétné Zelezni¢ni stanice.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Z hlediska zabezpec€ovaciho zafizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpeceni nékolika Zelezni¢nich prejezdld v mezistani¢nich Usecich Liberec — Chrastava a
Chrastava — Hradek nad Nisou. Dojde také k Upravé Casti souvisejicich se zabezpeCovacim a
sdélovacim zafizenim v ZST Liberec.

Kolejové Upravy vyvolaji dale sanace i zruSeni nékolika mostnich objektd. V ramci stavby
dojde také k ¢astecné rekonstrukci vypravni budovy a zfizeni novych zastfeSeni nastupist.

5.1. SO 52-10-01 ZST Chrastava, Zelezni éni svrsek

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena rekonstrukce kolejisté a zména konfigurace
stanice s témito cili:

e Vybudovani vnéjSiho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje
s pfimou vazbou na VB a zastavku autobusU vedle VB.

* Vybudovani ostrovniho nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u pFedjizdné
koleje pro umoZznéni rychlého kfizovani vlakd. NastupiSté bude pfistupné
podchodem z prostoru od VB od zastavky autobusl a nové z oblasti za nadrazim.

e ZvySeni rychlosti v hlavni a predjizdné koleji pro zrychleni kfizovani.
* Na mosté ev. km 10,650 umoznit navrh konstrukce s prab&znym Stérkovym loZzem.

» DosaZeni alespon v jedné dopravni koleji uzite¢né délky pro vlaky nakladni dopravy
500 m. V manipulacnich kolejich u ramp a nakladkové plochy doséhnout v souctu
uzite€nou délku 500 m.

* Maximélné zjednodusit konstrukce zhlavi oproti stavajicimu stavu.

Navrh FeSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se navrhuje od km 9,825 370, kde zacina
smérova a vysSkova Uprava a samotna rekonstrukce kolejového rostu od km 9,875 370.

Konec objektu je v km 11,350 793, kde kon¢i smérovéa a vySkova Uprava koleje a samotna
rekonstrukce kolejového roStu pak kon&i v km 11,300 793.

Rozsah navrZzenych Uprav je zfejmy z pfilohy €. 2 — Situace Zst. Chrastava.



Sou asny stav

Stavajici prvni vyhybka stanice €. 1 je ve stani€eni km 10,004 a posledni vyhybka ¢. 12 ve
staniCeni km 10,805. Tyto vyhybky tvofi rozhrani TUDU trat 0941 02, stanice 0941 C1, trat
0941 06.

Ve stanici je 7 koleji, 3 dopravni koleje (€. 1, 2-2b a 3) a 4 manipula¢nich koleji (€. 4, 6, 8 a
10). VSechny manipulaéni koleje jsou ukon€eny kuse s napojenim na libereckém zhlavi. Do
stanice je na libereckém zhlavi zapojena vieCka V4307 Andélskd Hora. Jedna se o mezilehlou
stanici po provozni strance, smi$enou podle povahy prace a zajmovou stanici ACR.

Rychlost v hlavni koleji pfed stanici je 100 km/h, pfes stanici je rychlost na libereckém
zhlavi z/do koleji €. 1 a 2 o velikosti 50 km/h (z divodu geometrie koleje — dle nakresného
pfehledu je oblouk R300 m bez pfechodnice) a na hradeckém zhlavi pak také 50 km/h (z ddvodu
geometrie koleje — dle nakresného pfehledu z ddvodu sloZzeného oblouku R300 m a R2839 m bez
mezilehlé pFfechodnice). V koleji €. 3 je rychlost na obou zhlavich 60 km/h, v manipulaénich
kolejich pak rychlost 40 km/h. V navazujicim Useku za stanici je rychlost 80 km/h.

Podél manipula¢ni koleje €. 4 je CasteCné zpevnéna vefejna nakladkova a vykladkova
plocha v dl. cca 100 m, na kterou navazuje bocni rampa dl. cca 32 m. Tuto ploch Ize vyuZit i pro
vykladku a nakladku na koleji €. 8, podél které mé plocha délku cca 110 m. Manipulaéni koleje &. 8
a 10 jsou zakon&eny &elni rampou, ktera byla v nedavné dobé nové postavena pro potfeby ACR.

Uzite€né délky dopravnich koleji €. 1, 2, 2b, 2+2b, 3 jsou dle zaméFfenych navéstidel 286,
262, 77, 410, 623 m.

Uzite€né délky v manipulagnich kolejich €. 4, 6, 8, 10 jsou dle zaméFenych nameznikd a
koncu koleji 195, 35, 151, 152 m.

Ve stanici je mezi kolejemi €. 1 a 3 ostrovni nastupisté pristupné podchodem ev. km 10,543
pfimo z haly vypravni budovy a Uroviiovym sluZzebnim pfechodem od VB v km 10,523, kterym je
zajistén bezbariérovy pfistup na nastupisté v doprovodu drazniho zaméstnance. Tento prechod
neni uréen pro samostatny pfistup cestujicich, nicméné je ktomu hojné vyuzivan. Déle je
v km 10,553 sluZebni pfechod.

Nastupisté je zastfeSené v dl cca 20 m pfed vstupem do podchodu. Nastupisté je tvoreno
zidkou s néstupistni hranou z tvarnice Tischer a dlazdéného krytu. Nastupni hrany u obou koleji
jsou shodné stavebni délky 272 m. VySka hrany je vzhledem k stavu nastupisté i kolejisté
proménna cca 250 az 300 mm nad spojnici TK.

V obvodu stanice se na libereckém zhlavi nachazi dvoukolejny most ev. km 10,152 pres
Luzickou Nisu. Za nim se nachazi most ev. km 10,216. Oba tyto mosty jsou s pribéznym
Stérkovym loZzem.

Na hradeckym zhlavi se nachazi v ev. km 10,650 dvoukolejny pfimo pojizdény most pfes
ulici U Nisy. Pod mostem je vyzna¢ena dopravnim zna¢enim omezenda podjezdna vyska na 3,9 m.
Nevyhovuijici je i Sifkové uspofadani pod mostem, kde je vyznacena prednost protijedoucich
vozidel.

Smérové je na libereckém zhlavi kolej ve sloZzeném oblouk o polomérech
580/4408/570/700/300 m s prevySenim 84/48/48/25/25 mm. V tomto oblouku jsou vloZzeny vyhybky
¢. 1, 2 a 3. Od most ev. km 10,216 aZz k mostu ev. km 10,650 je kolejisté v pfimé. Za mostem
ev. km 10,650 pak navazuje sloZzeny oblouk o polomérech 300/2832/pfiméa/495/438 m
s prevySenim 50/50/-/92/97, v kterém je vloZena krajni vyhybka €. 12. Obé zhlavi jsou znaéné
komplikovana a tudiZz naro¢na na udrzeni parametri GPK.

Pfed stanici trat klesd smérem do stanice sklonem cca 12 az 8 %o pfes celé zhlavi.
Kolejisté stanice v uziteCné délce koleji je cca ve vodorovné az ve stoupani do sklonu cca 0,5 %eo.
Cca od vypravni budovy koleje zalinaji stoupat sklonem do 2,5% k pfekondni mostu
ev. km 10,650 pres ulici U Nisy. Za mostem zacina niveleta pozvolna klesat sklonem 3 az 5 %o do
trati.



Osové vzdalenosti jsou ve stanici proménné a mimo vzdalenost mezi kol. €. 1 a 3, kde je
ostrovni nastupisté, neni nikde dodrZzena min. osova vzdalenost 4,75 m. V uziteCnych délkach
koleji mezi kol. €. 1a 2,2 a4,8a10 je ccavrozmezi 4,4 — 4,5 m. Tato osova vzdalenost koleji je i
na mostech ev. km 10,152 a ev. km 10,650.

Material Zelezni¢niho svrSku ve stanici je rlizného tvaru a stafi.

Kolejnice ve stanici jsou prevazné tvaru S49 a T ruzného stafi z let 1950 - 2013. Pouze
v koleji €. 6 jsou kolejnice tvaru A z roku 1946.

Prazce v dopravnich kolejich &. 1 a 3 jsou pfevazen na betonovych praZcich SB5 z let 1970
az 1975. Kolej €. 2 je na bukovych prazcich z roku 1975. Ve zhalvich jsou pak prazce bukové
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z roku 1975. V ostatnich kolejich jsou pfevazné betonoveé prazce SB3/4 a SB5 z let 1970 — 1972.

Vyhybky ve stanici jsou stupfové ve svrSku T a A i novéjSi pomérové ve svrSku S49
vétSinové na dfevénych prazcich, ale jsou zde i 2 vyhybky v manipula¢nich kolejich na ocelovych
praZcich.

V pfilehlych tratovych Usecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 z roku 1986 na praZcich
SB8 z let 1975 a 1986.

Stani¢ni koleje a oblouky pfed a za stanici jsou svafeny do BK, zhlavi nejsou svafena.

Prehled Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich a seznam stévajicich vyhybek viz
pfiloha TZ.

Kolejové loZe je pfevazné silné znecisténé a lokalné porostlé vegetaci. Dle provedenych
kopanych sond dosahuje mocnost kolejového loZe cca od 20 do 35 cm od loZné plochy prazce. U
mostu ev. km 10,650 a navazujicim tratovém Gseku byl v mocnosti az 40 cm. Lokalné byl zastiZzen
i znecCistény s pfimési Skvary

Z hlediska kontaminace kolejového loZe se doporucuje provést jeho Upravu spocivajici
v roztfidéni Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi déle nakladat
samostatné. Hrubozrnnou frakci Ize vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci stérkoveého lozZe Ize
ukladat na skladky skupiny S — ostatni odpad.

Podrobné viz ¢ast Podrobny inZenyrskogeologicky a geotechnicky prdzkum a posouzeni
kontaminace praZzcového podloZi.

Vzhledem ke stafi kolejového roStu a jeho opotfebeni a stavu kolejového loZe je nutnd jeho
rekonstrukce.

VyuZziti stdvajiciho kolejového rostu bude dle pfedkategorizace Zel. svrSku a moznosti jeho
vyuZitelnosti ve vztahu k POV podrobné feSeno v dalSim stupni. Vtomto stupni se uvazuji
orientacni bilance - viz pfiloha TZ.

V ramci tohoto stupné dokumentace se uvaZuje ve stanici srozebranim vesSkerého
kolejového rostu a vyhybek v rozsahu Uprav do soucasti dle potfeby nasledného vyuziti. Kolejovy
rost vné krajnich vyhybek na praZcich SB8 kategorizovany jako uZity se uvaZuje vyuzit do
manipulac¢nich koleji (viz dale). Zbytek materidlu kategorizovaného jako uzity nebo k regeneraci
bude dle rozhodnuti spravce pfevezen na urCené deponie spravce. NevyuzZity zbytek bude
rozebran do soucasti a odvezen na pfislusné skladky.

VétSina vyhybek ve stanici je kategorizovana jako Srot. V novém stavu se navrhuji vSechny
vyhybky nové. O pfipadném vyuZiti stavajicich vyhybek spravcem k regeneraci bude rozhodnuto
v dal§im stupni dle aktualni potfeby. V tomto stupni se rozpodtuji jako odpad.

Stavajici kolejové loZe bude odtéZeno v navrzeném rozsahu (viz dale) a vyuZito v ramci
stavby po recyklaci.



Navrzené reSeni

Objekt feSi upravu konfigurace stanice, rekonstrukci kolejového rostu v€. realizace BK a
zfizeni kolejového loZe a stezek.

Soucésti objektu je demontaZ stavajiciho kolejového roStu a odtéZeni kolejového loze pro
dalSi vyuziti nebo uloZeni na skladky.

Cislovani koleji, druh koleji

Cislovani koleji v novém stavu je upraveno tak, aby geometrie prajezdné koleje odpovidala
koleji €. 1, tj. odstranili se v koleji €. 1 jizdy do odbocek ve vyhybkach. Stavajici kolej &. 6 se
z davodu Upravy konfigurace rusi bez nahrady.

ZatFidéni koleji dle predpisu SZDC S3, dil VII, tab. 15 pro navrh kolejového rostu vychazi
z nového uspofadani stanice. Nové urCeni druhu koleje vrozsahu Uprav ukazuje nasledujici
tabulka:

Druh koleje Kolej &. Pozn.
prabézné tratové a hlavni stani¢ni koleje na
. . 1
ostatnich tratich
stani¢ni koleje ostatni 2,3,4,56

stani¢ni koleje v zarazkovych oblastech -

Stani €eni

Nové staniceni je napojeno na zacatku Uprav na stani¢eni z projektu PPK TU 0941 v km
9,825 370 pfi¢emz vztazny bod byl ZP km 9,827 889

Na toto stani¢eni navazuje plynule stanic¢eni v celém rozsahu Gprav.

Na konci Uprav tak vznikne skok stani¢eni novy km 11,350 793 = PPK km 11,349 903. Na
zacatku dalSiho stupné projektové pfipravy bude rozhodnuto o umisténi skoku staniceni.

Smérové reSeni, dosazené rychlosti

Pro navrh nového usporadani stanice byly rozhodujici zejména tyto poZadavky:
e VnéjSi nastupisté pred VB situovat u hlavni koleje.
» Hlavni a predjizdnou kolej navrhnout pro co nevysSi rychlost.

* V prostoru mostu ev. km 10,650 pifes ulici U Nisy vytvofit dostateCnou osovou
vzdalenost pro umisténi dvou mostnich konstrukci s pribéznym Stérkovym loZzem
se stlaCenou stavebni vySkou (tzv. konstrukci s tlustodeskou).

+ Alespon v jedné dopravni koleji dosahnout uZiteéné délky 500 m pro potfeby ACR.

* V manipulacnich kolejich dosahnout v souctu uzite€né délky 500 m pro potieby
ACR.

e Zjednodusit konstrukce zhlavi.
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V ramci Upravy stanice se upravuje vedeni koleje ¢. 1 tak, aby se zvySila rychlost na
prijezdu stanici a omezil pocet jizd do odbocky oproti stavajicimu stavu. Nové se v hlavni koleji
navrhuje rychlost 80 km/h a to zejména z divodu optiméalniho FeSeni obou obloukovych zhlavi
z hlediska provozuschopnosti (omezeni D a I) a reélné vyuZzitelnosti rychlosti vSech zastavujicich a
rozjizdéjicich vlaku.

Z diivodu dosaZeni uzite¢né délky 500 m v alespori jedné dopravni koleje pro potteby ACR
se navrhuje krajni vyhybka na libereckém zhlavi bezprostfedné za koncem pfechodnice a za
mostem ev. km 9,924 do oblouku o poloméru 480 m v pfevySeni 70 mm. Smérovy oblouk na
libereckém zhlavi v hlavni koleji je slozen z dvou polomért 480/500 m tak, aby pro odboceni do
vle¢ky a manipulacnich koleji sudé skupiny mohly byt pouZity vyhybky v zakladnim tvaru 1:12-500,
které jsou vioZeny pfed a za mostem ev. km 10,152 pfes LuZickou Nisu. Tésné za prechodnici
smérového oblouku navazuje vyhybka pro odboceni do predjizdné koleje €. 3 pro rychlost 80 km/h,
ktera umoznéni rychlé kfiZzovani bez omezeni rychlosti na vjezdu. Noveé jsou do libereckého zhlavi
zapojeny manipula¢ni koleje €. 2, 4 a 6. Koleje ¢. 4 a 6 jsou navazany do stavajiciho stavu
k ¢elnim rampam. Kolej &. 2 je zfizena nové ndhradou za zruSenou stavajici kolej €. 4, v jejiz
stavajici poloze bude umisténo vnéjSi nastupisdté pfed VB. Stavajici kolej €. 6 bude zruSena bez
né&hrady.

Takto navrzene manipulacni koleje poskytnou adekvatni odstavnou kapacitu odpovidajici
stavajicimu stavu a potfebam ND a zejména ACR.

Na hradeckém zhlavi je kolej €. 3 napojena do hlavni koleje az za mostem ev. km 10,650,
aby byla dosaZzena pozadovana délka nastupni hrany 110 m a také rychlost 80 km/h. Vyhybka je
umisténa v oblouku o poloméru 706,151 m a pFfevySeni 80 mm. Do koleje €. 3 je zapojena kolej
¢. 5 v pfimé. Oblouk na hradeckém zhlavi je sloZeny ze tfi polomért 425/706,151/444 m shodného
prevySeni 80 mm.

Vzhledem k tomu, Ze ve stanici bude pravidelné dochazet ke kfizovani vlaku, jsou komfortni
cesty pro kfizovani uvaZzovany tak, Ze vlaky od Liberce budou pfijizdét na kol. €. 1 a vlaky od
Hradku nad Nisou na kolej €. 3. Kolej €. 5 nebude pravidelné vyuZivana osobni dopravou, i kdyz je
u ni navrzeno nastupisté, a bude vyhradné pro potfeby nakladni dopravy nebo mimoradnosti
v osobni doprave.

Na zacatku a konci Uprav je smérové feSeni napojeno na projekt PPK TU 0941.

Prehled dosaZenych rychlosti a uzite€nych délek ve stanici ukazuje pfehledné néasledujici
tabulka:

Upravované koleje Zst. Chrastava

Kolej €. Rychlost v km/h Uzite¢né délky vm
5 50 525
3 80 175
1 80 230
2 40 165/215*
6 40 150**
4 40 150**

*) k ndmezniku / k vykolejce

**) k namezniku

Osové vzdalenosti

V novém navrhu kolejiSté byly upraveny osové vzdalenosti tak, aby byla splnéna
min. poZadovana hodnota 4750 mm.



Na libereckém zhlavi byla upravena stavajici nevyhovujici osova vzdalenost na mosté
ev. km 10,152 na min. 4 750 mm zvétSena o rozSifeni z rozdilnych pfevySeni na celkovych
4 850 mm.

Osova vzdalenost mezi koleji €. 3 a 5 byla navrzena na 10000 mm pro vytvoreni
dostateéného prostoru na ostrovnim nastupisti pro vystup z podchodu a vytah v misté smérového
oblouku v koleji €. 5 o poloméru 300 m.

Mezi koleji €. 1 a 2 byla navrZzena osovéa vzdalenost 8500 mm pro vytvofeni prostoru pro
umisténi vnéjSiho nastupisté s pfihlédnutim k tomu, Ze v koleje €. 2 v blizkosti nastupisté mize
probihat nakladka.

VySkové fesSeni

VySkové FeSeni v hlavnich, pfedjizdnych a manipula¢nich kolejich bylo navrzeno v pramétu
do koleje €. 1.

Limitem pro navrh vySkového feSeni v prostoru stanice byly zejména tyto poZadavky:
e Zdvih nivelety na mosté ev. km 10,152 pfes LuZickou Nisu.

e Zdvih nivelety na mosté ev. km 10,650 pfes ul. U Nisy tak, aby bylo mozné zfidit
konstrukci mostu s prabéznym kolejovym lozem a zaroven se nezhorSila stavajici
podjezdné vySka pod mostem.

« VySkové feSeni obloukového zhlavi v prevySeni na chrastavském zhlavi ve vazbé
na pozadovany zdvih na mosté ev. km 10,650.

« VyS8kové navazani na stavajici ponechavané kusé koleje u €elni rampy a vySkovou
aroven zpevnéné nakladkové plochy.

* Nepfekroceni sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzite€né délce koleji.

Limitem navrhu byly poZzadované zdvihy na mosté ev. km 10,152 cca 30 cm a na mosté
ev. km 10,650 cca 47 cm ve vnitfni koleji obloukového zhlavi. Pfi respektovani neprekroceni
sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzite€né délce koleji vede novy navrh na zdvihy v dopravnich kolejich
cca 30 — 50 cm. V hradeckém obloukovém zhlavi az na 60 cm ve vnéjSi koleji.

Z duvodu velkého zdvihu na libereckém zhlavi a umisténi pfipojné vyhybky do oblouku v
pfevySeni dochazi ke zhorSeni napojeni vlecky V4307 Andélska Hora. Napojeni je realizovano
zvySenim sklonu aZz na 18 %o (z dneSnich cca 6 %0) na délce cca 52 m a pouzitim polomérd
zakruzZovacich obloukd R=1000 m.

Na zacatku a konci Uprav je vySkové feSeni napojeno na projekt PPK TU 0941.

Prostorové uspo fadani

Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametriim:

« prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni
prifez Z-GC

Konstrukce kolejového rostu

Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v pfipojnych polich novych vyhybek se v celém
rozsahu praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,c".



V manipulaénich kolejich se navrhuje pouzit vyzisk ze stavby. V tomto stupni se uvazuje
s vyuZitim kolejnic S49 a prazcu SB8 ztrati. Pokud bude vyziskaného materialu nedostatek,
pouZzije se novy shodnych charakteristik jako pro dopravni koleje.

U vyziskaného materialu Zelezni¢niho svrSku bude ovéfena kvalita a provedena pfipadna
regenerace do predpisového stavu. PFi regeneraci musi byt kolejnice zbaveny v3ech vadnych
Céasti. V regenerovanych kolejnicich nesméji byt otvory pro spojkové Srouby - v rdmci regenerace
budou odfezany. V regenerovanych kolejnicich dale nesméji byt aluminotermické a obloukové
svary a navary. Kolejnice uréené ke svafovani nesméji byt kratsi neZz 5 m. Svérky ZS3 budou
nahrazeny novymi ZS4 a déale budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice. Pro potieby
rozpoctovani se v tomto stupni uvaZzuje se svrSkem regenerovanym.

V Usecich, kde bude kolej pouze smérové a vySkové upravena, se uvazuje s ojedinélou
vyménou vadnych prazcu v rozsahu 30 % za uzité nebo regenerované ze stavby.

V Useku za hradeckym zhlavim je pomérné dlouhy vybéh dprav do trati vyvolany pficnym
posunem Kkoleje, proto se i zde uvaZuje s rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku novym
materialem.

VSechny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvarim nové 2. generace svrSku 49E1 s
Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich, se srdcovkou
s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kfidlovymi kolejnicemi
tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK).
V hlavni koleji a predjizdné koleji budou vyhybky vybaveny Zlabovymi prazci. V pravidelné
pojizdénych smérech do odbocky a u obloukovych vyhybek budou pojizdéné plochy zpevnéné
perlitizaci.

Rozsah navrZzenych vyhybek a jejich specifikaci je uveden v pfiloze TZ.

ZFizeni bezstykové koleje

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici v rozsahu Uprav svareny do bezstykove koleje dle
predpisu SZDC S3/2 a napojeny ha BK v navazujicich tratovych Usecich.

V kolejich €. 4 a 6 bude BK ukoncena pfed vyménovym stykem vyh. €. 4. Vyhybky €. 4 a 6
budou svafeny do skupiny vyhybek dle pfedpisu SZDC S3/2 ¢l. 140. Duvodem tohoto navrhu je,
aby nebylo nutné svarovat cely oblouk o malém poloméru za vyh. €. 6.

V rozsahu celé stanice se navrhuje pouZzit technologii svafovani stykové s odtavenim krom
zavérnych svard.

BrousSeni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich.

Soucésti stavby je také zakladni brouSeni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce
vyhybek.

ZajiSt éni prostorové polohy koleje

Dle pfedpisu SZDC S3 dil Ill musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajiSténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé

tétivy.



Pro zajisténi prostorové polohy koleje budou pouZzity konzolové zajisStovaci znacky osazené
na sloupcich nebo hiebové v ploSe nastupisté.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vié¢i novym znackdm bude provedeno az po
jejich pfesném zaméfeni a poloZeni koleji do definitivni polohy — v rdmci dokumentace skute¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Kolejové loZe

Kolejové loZe bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na obou zhlavich bude zapusténé
loZze vymezené krajnimi vyhybkami s pfesahem 5 m smérem do trati.

V tratovych Usecich vné stanici bude kolejové loZe oteviené. V oblouku za stanici bude
z dlvodu navrzeného poloméru smérového oblouku rozSifené a nadvySené dle predpisu SZDC
S3/2.

Kolejové loZze bude min. tloustky 350 mm od loZzné plochy praZce pro tratové a stani¢ni
hlavni a predjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stani¢ni koleje s betonovymi praZci
bude min. tloustky 300 mm od loZné plochy praZce a ve vleéce min. tloustky 250 mm od lozné
plochy prazce.

Sklon svahu Stérkového loze za hlavami prazcl je standardné 1:1,25. U zapuSténého
Stérkové loze je pak sklon 1:1,5, resp. dle navazujiciho sklonu svahu. Sklon rampy pfechodu na
oteviené loZe je navrzen 1:12.

Sitka zapusténého kolejového loZe je dana $itkou stezky, ktera je v pfimé 3000 mm od osy
koleje. V obloucich je pak rozsitena ve smyslu predpisu SZDC S3 dle vzoroveho listu zelezni¢niho
spodku Z1 o pfirazky z poloméru oblouku a z pfevySeni.

Kolejové loZe se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.

V rozsahu zapusténého kolejového loZze budou vSude zfizeny povrchové uUpravy stezek.
V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min. Sifky 0,40 m
pfip. k nAmezniku. Na povrchovou Upravu stezek bude pouZito kamenivo 4/16 mm. Povrchova
Uprava stezek nebude zfizena v mistech, ktera nesplfiuji parametry pro bezpecny pohyb
zaméstnancul. Jedné se prostor pfed nameznikem vyh. €. 2, kde neni z ddvodu vySkového FeSeni
vle¢ky od km 10,031 dodrZzen bezpecny pfiény sklon stezky do 12 %.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vySSi. Zasyp z tohoto
materidlu se uvazuje u vnéjSich stezek a v mistech zvétSené osové vzdalenosti z divodu Uspory
materialu kolejového loze.

Stavajici kolejoveé loZe bude odtéZeno, projekt pfedpoklada odtéZeni v Sifce 2x2 m pfip. do
osy 0s, k nastupistim apod. a do Urovné max. 0,25 m pod loZnou plochou praZce (v trati az 0,30 m)
tak, aby nedoSlo vzhledem k velkym zdvihim nivelety k pretézeni zemni plané. TéZeni loze
probéhne jen v kolejich, kde probé&hnou nasledné sanacni prace na Zelezni¢nim spodku.

Spodni vrstva kolejového loZze mimo rozsah téZeni je uvaZovana jako znecisténa —
nevhodna k recyklaci, a bude odtéZzena v ramci odkopavek Zel. spodku.

VytéZzené kolejové loZze bude recyklovano na recyklaéni zakladné zfizené v ramci stavby.
Je predpokladano vyziskani 30% materialu pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového
kolejového loze nebo zasypu stezek, 20% Stérkodrti pro pouziti v podkladnich vrstvach a zbytek -
50% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku.



Dal3i ¢ast kolejového loze se zietelnym znecisténim ropnymi latkami z vyhybek, mist stani
lokomotiv je navrzeno dle doporuceni prizkumu kontaminace prednostné odtézit pfed zahajenim
odtéZovani kolejového loZe a uloZit na skladce jako nebezpecny odpad bez dalSich uprav.

Zarazedla

Kolej €. 2 se navrhuje nové ukongit kuse, proto bylo dle MP Navrh ukonceni kusych koleji,
priloha B provedeno zhodnoceni rizik moZzného ohroZeni v okoli ukonceni kusé koleje:

» Dle B.2 se hodnoti pravdépodobnost vyskytu mimofadné udalosti jako nizka (P=1),
protoZe kolej nebude intenzivné vyuzivana, je v pfimé a uziteCna délka koleje je
vétSi nez 100 m.

» Dle B.3 se hodnoti zavaznost nasledkd mimoradné udalosti jako vysoka (D=2),
protoze za koncem kusé koleje se nachazi komunikace pro otaceni autobusu
S cestujicimi a v pfipadé kolize hrozi téZka zranéni nebo usmrceni osob.

 Dle B.4 se hodnoti Pravdépodobnost vzniku mimofadné udalosti jako vysoka
(0=2), protoze se jedna o manipulacni kolej.

Vysledn& mira rizika je dle B.5 stanovena:
PRC=P.-D-0=1-2-2=4

jako stfedni a dle pfilohy A je potfeba navrhnout pohyblivé zarazedlo.

Pro navrh pohyblivého zardzedla se dle MP uvaZuji tyto vstupni Udaje:
* Rychlost pro nakladni vlaky a posun 10 km/h

« Koeficient bezpeénosti k 1.8

vvvvv

Eas 52,53 loZenymi zcela na max. loZznou hmotnost pro tratovou tfidu C3 v délce nakladkové
plochy.

» délka vozu pres narazniky 14,04 m
* hmotnost prdzdného vozu 22,7t

¢ max. loZznd hmotnost pro tratovou tfidu C 57t

* hmotnost celkem 79,7t

Na nakladkovou plochu pfi délce 120 m se vejde 8 vozl o celkové hmotnosti 79,7 - 8 =
637,6 t. Hmotnost hnaciho vozidla se pro tratovou tfidu C3 uvazuje 80 t. Hmotnost sunuté
soupravy celkem bude 718 t.

Minimalni poZadovana brzdna prace zarazedla je podle vzorce W = k-Ey;,
4986 kJ.

Vzhledem k omezenym prostorovym moznostem pro vloZeni zardZedla se navrhuje
zarazedlo s pocate¢ni brzdnou silou 12x 40 kN a 5 skupinami pfidavnych brzd napf. RAWIE
12 ZEB/5. Pro névrh byla pouzita tabulka brzdné prace pro jednotlivé typy zardZedel na
internetovych strdnkach vyrobce. Posouzeni a vykres pfikladu moZného zardZedla je uvedeno
v pfiloze TZ.



Potfebn& délka pro viozeni zarazedla:

zarazedlo (napf. RAWIE 12 ZEB/5) 2,56 m

pfidavné brzdy 5x 0,25 m

brzdna draha 58m

celkem 9,61 m (zaokrouhleno na 10,0 m)

Podrobné specifikace pro dodavku pohyblivého zarazedla budou upfesnény v dalSim stupni
projektové dokumentace.

5.2. SO 52-11-01 ZST Chrastava, Zelezni &ni spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje vrozsahu rekonstrukce
zelezniéniho svrsku, tzn. od km 9,875 do km 11,301.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi a
zesilenych konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodd na mostni objekty, rozSifeni zemniho
télesa v nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodriovaciho systému télesa Zelezni¢niho
spodku.

Z duvodu zruSeni stavajici manipulacni kolej €. 4 a jeji nahrazeni kusou koleji €. 2 v nové
poloze podél nakladkové a vykladkové plochy, je soucésti Zelezni€niho spodku Gprava hrany této
plochy. Vzhledem k tomu, Ze nova kolej €. 2 je v kolizi se stavajici rampou u stavajici koleje €. 4,
bude v rdmci Zelezniéniho spodku rampa zbourana. V misté odstranéné rampy bude prodlouZena
nakladkova a vykladkova plocha a provedeno jeji zpevnéni.

Dale je soucasti tohoto objektu zfizeni chrani¢ek pro kabelové pfechody a demolice
drobnych objektd v kolizi s pracemi na Zelezni¢nim spodku (napf. demolice st. jamy v kol. &. 6),
pokud nejsou feSeny samostatnym SO nebo PS. Soucasti objektu je koordinace stavebnich
konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které budou zfizovany soubézné, nasledné nebo
v predstihu.

Sou asny stav

Stanice se na libereckém zhalvi nachazi v naspu vy3ky cca 2 az 4 m a mostem
ev. km 10,152 pFekracuji stani¢ni koleje Luzickou Nisu. V prostoru stani¢nich koleji za mostem se
na levé strané nachéazi stanice v naspu vySky cca 2 m, ktery smérem k hrddeckému zhlavi stoupéa
az ke 4 m. Na pravé strané se stanice nachazi v Urovni dnedniho terénu a navazuje na okolni
komunikace vedouci k VB a manipulaénim plocham a rampam. Na hradeckém zhlavi je stanice na
naspu vysky cca 4 m, mostnim objektem ev. km 10,650 prekracuji stani¢ni koleje ul. U Nisy. Za
krajni vyhybkou hradeckého zhlavi pokrauje nasep vysky cca 4 m az do konce uprav, kde
mostem ev. km 11,026 prekracuje tratova kolej LuZickou Nisu.

Z regionalné - geologického hlediska nélezi feSené Uzemi k luzické oblasti krkonoSsko-
jizerského krystalinika. Predkvartérni podklad je budovan paleozoickymi horninami spodniho a
stfedniho kambria, které jsou zde zastoupené fylity. Jedna se o metamorfované, stfedné pevné
horniny, charakteristické ploSe tlomkovitym az deskovitym rozpadem.

Kvartérni pokryv je tvoren fluvialnimi uloZeninami a navazkami. Fluvialni sedimenty vznikly
transportem a sedimentaci fi¢nich splavenin. V ramci feSeného Uzemi maiji litologicky prakticky
jednotny charakter a jsou dle platnych CSN klasifikovany jako Stérky a 3t érkopisky s kolisavym
podilem jemnozrnné frakce . Povrch celého feSeného prostoru je pFekryt polohou navazek o



mocnosti nepravidelné aZz pfes 2m, charakteru St érku hlinittho az St érku s p Fimési
jemnozrnné zeminy .

Hydrogeologické podminky jsou ureny pfedevdim vysokou propustnosti navazek a
podkladu fluvialnich sediment . Obzor podzemnich vod je vazan na vysoce propustné a
prostupné prostredi fluvialnich ulozenin — Stérk( a Stérkopiskul, prostoupenych nizko propustnymi

laminami a ¢ockami jil{.
Provedenymi sondami v prazcovém podloZi nebyla hladina podzemni vody zastiZzena, ¢asto

v8ak byly sondy zatopeny shora, srdZzkovou vodou, akumulovanou ve vysoce propustnych Stércich
Zelezni¢niho spodku.

Na zakladé vyhodnoceni provedeného prazkumu prazcového podlozi a archivnich
podkladl Ize konstatovat, Ze pfimé prazcové podlozi je tvofeno nepUvodnimi Stérkovitymi
zeminami nasypoveého télesa.

Geotechnické vlastnosti zemin v zemni plani realizovanych sond zobrazuje nésledujici
tabulka:
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KS1 R4-R5 EQ:T;L;:Z piiznivy | "ENEAMZAVE | 554 | 10 | 56,1
KS2 G3/G-F ulehly EQ;TJL;:?\ pfiznivy nenamrzavé 368 10 36,8
KS3 G3/G-F ulehly Emi:i pfiznivy nenamrzavé 431 10 43.1
KS4 G3/G-F ulehly IE::]S;TJL;:EE; piznivy | MENAMIZave | 5o | 10 | 59,0
KS5 G3/G-F ulehly EL},.;TJL;E pfiznivy nenamrzavé 38.0 10 38,0
KS6 G3/G-F ulehly EQ;TJL;E pfiznivy nenamrzavé 28.0 10 28,0
KS7 G3/GF ulehly Egm:‘z piiznivy | "ENAMZAVE | 575 | 10 | 57,5
KS8 G3/G-F ulehly E;’;TJ‘;E priznivy | nenamrzave | 554 | 410 | 37,4
KS9 G3/G-F ulehly EL},:TJL;E pfiznivy nenamrzavé 54.7 10 54,7
KS10 | &tét (sanacni vrstva) |~ i"a?tz:’: piiznivy | "CNAMZAVE | Sg00v| 1.0 |>g0,0*
Ks11 G3/G-F ulehly EL},.;TJL;E priznivy | nenamrzave | 4. 4 10 37.4
KS12 G3/G-F ulehly EQ;TJL;E priznivy | nenamrzavé | -7 4 1.0 77,3
KS13 G3/G-F ulehly E;{TJ‘;:‘; priznivy  |nenamrzavé | g9 | 10 | go7

* stanoveno kvalifikovanym odhadem

V kopanych sondach byly pfevazné zastizeny zeminy charakteru Stérkd s pfimési
jemnozrnné zeminy G3/G-F o unosnostech cca 40 MPa, pouze vjedné sondé byla zjiSténa
unosnost pod 30 MPa. KaZzda sonda byla prolongovana maloprofilovym vrtem, ktery vSude potvrdil
stejny charakter podloZi tj. G3/G-F a potvrdil rostouci kvalitu podlozi smérem hloubky.



Vodni rezim byl vSude klasifikovan jako pfiznivy. Material zastiZzenych zemin v podloZi je
Z hlediska namrzavosti klasifikovan jako nenamrzave.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.

Hladina podzemni vody nebyla v provedenych kopanych sondach zastizena. Byla ale
zastizena v sondé J3 v misté budouciho podchodu v hloubce 8,30 m pod terénem. V této hloubce
nebude mit viiv na navrh konstrukce prazcového podlozi ani odvodnéni.

Pro ovéfeni podminek pro vsakovani byly provedeny ve dvou mistech vsakovaci zkousky,
které potvrdili propustné podlozi (filtraéni souginitel 3,55.10° m/s) vhodné pro likivdaci sraZkovych
vod zasakovanim a to jak plosné, tak i bodové.

V prostoru stanice nebyly pfi pochlzce zjiStény Zadna poruchova mista ani dle informace
spravce zde v minulosti nebyly.

Navrzené reSeni

Téleso Zelezni éniho spodku

Plan télesa Zelezni éniho spodku

Sitkové uspofadani zemniho télesa je navrzeno dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku
SZDC Z1. Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna v hodnoté 5% k odvodniovacimu
zafizeni nebo svahu télesa. Sou€asneé je respektovan pozadavek na max. tloustku Stérkového loze
v hodnoté 900 mm. Pokud by mélo dojit k jejimu pFekro€eni, navrhne se sklon plané 4 % pfip.
vodorovna. Pouze u manipulacnich koleji a vieCkové koleje jsou plané télesa Zelezni¢niho spodku
navrzeny jako vodorovné bez odvodnéni resp. s plodnym zasakovanim vzhledem K jejich
minimalnimu provoznimu zatizeni i vhodnému propustnému podIoZi.

Sitka plané v zapusténém &térkovém lozi je uréena osovou vzdalenosti stani¢nich koleji.

Na vnéjsi stranu je min. 2,0 m resp. k paté obrysu kol. loZe pfip. az k odvodnéni.
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V oblasti s otevienym kolejovym loZem je zakladni Sifka sklonéné plané jednokolejné traté
vné koleje 3,1 m.

Zemni pla n

v

Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo
k odvodnovacimu zafizeni. V Usecich zhlavi, kde je zemni plan spadovana pod dvéma kolejemi a

dochézi k prekroceni max. tloustky kolejového loZze 900 mm, je pouZit snizeny pficny sklon zemni
plané v hodnoté 4 % shodné s plani télesa Zelezni¢niho spodku.

Pouze u manipulacnich koleji a vieCkové koleje jsou zemni plané navrzeny jako vodorovné
bez odvodnéni resp. s ploSnym zasakovanim shodné jako plan télesa Zelezni¢niho spodku.

v

RozSifeni nasypu

V nékolika mistech stanice je z divodu smeérovych Uprav polohy koleji a zejména zdviha
nivelety nutné provést opatfeni pro rozsifeni stavajiciho drazniho télesa. Jedna se o tyto mista:

v v

eV Useku pfed mostem ev. km 10,650 je potfeba rozsifit zemni téleso vpravo koleje
€. 1 od km 9,971 — 10,013. RozSifeni se navrhuje pfisypavkou, ktera bude ve sklonu
1:1,5 z materialu Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy G3 (G-F). Tato pfisypavka je
realizovana do mista, kde Ize jeSté vytvofit zapusténé kolejové loZze podél vieCky
v Sifce 3,0 m od osy koleje vleCky. Tam, kde by do ni pfisypavka zasahovala,
navrhuje se do km 10,031 rozSifit stezku U3 prefabrikadtem. Déle uz stezku nelze
zfidit, protoZze vzhledem k malé osové vzdalenosti koleji a rozdilu vySek kol. €. 1 a

koleje vleCky nelze dodrzet max. sklon stezky.



e Vkm 10,017 — 10,046 vlevo od koleje €. 5 neni lokalné zemni téleso dostatec¢né
Siroké pro vytvoreni stezky, proto se navrhuje jeho rozSifeni gabionem. Navrhuje se

w v

gabion vy3ky 0,6 m a ifky 1,0 m zalozeny na podkladni vrstvé Stérkodrti dle Z2.2.

Pro zajisténi trvalé stability gabiond bude provedeno odtéZeni zeminy stavajici
stezky a provedeny svahové stupné& dle Z2 pro dosaZeni (nosnych vrstev
stavajiciho zemniho télesa. Pro zaloZzeni gabionu bude zfizen hutnény pfisyp ze
Stérkodrti 0/32 0 min. tl. 500 m.

e Zdlvodu zdvihu nivelety koleje na mosté ev. km 10,152 pfes Luzickou Nisu je
potfeba rozsifit zemni téleso vpravo pfed timto mostem. RozSifeni se navrhuje od
km 10,043 aZz k mostu ev. km 10,152 tj. do km 10,123. RozSifeni se navrhuje
pFisypavkou a jejim opevnéni proti Q0. Délka rozsifeni je 85,0 m, vyska pfisypavky
je ccaod 2 do3m.

Pro zalozeni pfisypavky bude z télesa sejmuta ornice a netinosné vrstvy ze svahl a
u paty. ZFidi se svahové stupné dle Z2. PFisypavka bude zaloZzena na konsolidaéni a
roznaSeci vrstvé z drceného kameniva. Téleso pfisypavky je navrZzeno ve sklonu
1:1,5 z materialu Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy G3 (G-F).

Pfisypavka bude hutnéni po vrstvach tl. max. 300 mm, mira hutnéni dle TKP (pro
Stérkové zeminy 1D=0,80).

Pro material pfisypavky se uvaZuje vyuZzit vhodny materidl z odkopévek
Zelezniéniho spodku, zbytek bude pfipadné z nakupovaného materialu.

e Zdlvodu odsunu kol. & 5 v prostoru nastupist smérem k hrané svahu je v oblasti
noveho vystupu z podchodu km 10,450 — 10,517 potfeba rozsifit téleso pro umisténi
stezky. Vzhledem k malému rozsahu se rozsifeni navrhuje ze Stérkodrti ve vazbé na
podkladni vrstvu.

* Pfed a za mostem ev. km 10,650 je potfeba rozsifit téleso vlevo z divodu posunu
kolejisté vlevo a zejména z duvodu velké zdvihu na mosté ev. km 10,650. RozSifeni
tésné pfed a za mostem se navrhuje v rdmci Uprav spodni stavby mostu pomoci
thlovych zdi.
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Na né navazuje pfed mostem v km 10,630 — 10,432 rozSifeni télesa pfisypavkou.
Vzhledem k jejimu malému rozsahu se navrhuje ze Stérkodrti ve vazbé na podkladni
vrstvu.

Za mostem na zed navazuje rozSifeni télesa pomoci gabionu vysky 1,0 m a Sifky
1,2 m zaloZenych na podkladni vrstvé Stérkodrti dle Z2.2 aZz do km 10,774. Pro
zajisténi trvalé stability gabiont bude provedeno odtéZeni zeminy stavajici stezky a
provedeny svahové stupné dle Z2 pro dosaZzeni Unosnych vrstev stavajiciho
zemniho télesa. Pro zaloZeni gabionl bude zfizen hutnény prisyp ze Stérkodrti 0/32
0 min. tl. 500 m.

RozSifeni zasahuje az za krajni vyhybku, kde koresponduje s pfechodem na

oteviené kolejoveé loze. Délka rozSifeni gabiony je 99,0 m.

Ochrana svah

V misté upravovanych svahli zemniho télesa bude ochranén novy nasypovy svah.

Protierozni ochrana se navrhuje rozprostifenim organické zeminy na svah a osetim travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostiedné po stavbé a béhem ni
se pouZije do¢asna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich rohoZi.

Vzhledem k tomu, Ze nové rozsifené zemni téleso vkm 10,043 — 10,123 se nachazi
v inundagnim Gzemi LuZzické Nisy, navrhuje se jeho ochrana proti zatopové vodé pro hladinu Qg
+ 0,5 m. Dle Z6 se navrhuje ochrana nasypového svahu v inunda¢nim Gzemi opevnénim dlazbou



Z lomového kamene vtl. 0,25 m a zapusténou patkou z lomového kamene do Urovné terénu.
Opevnéni svahu se navrhuje pouze v rozsahu nové prisypavky. Stavajici svahy se neopevriuji.

Prazcové podlozi

Rozsah navrzenych konstrukci prazcového podloZi je zpracovan v pfiloze TZ. Soucasti
objektu Zelezni¢niho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podloZi u mostnich objektd.

Navrh prazcoveho podlozi z hlediska Unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich
parametru dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha 6, tab. 1 a zatfidéni jednotlivych koleji ve stanici:

Minimalni poZadované
hodnoty modulu pfetvarnosti
Druh koleje pro stavajici traté Kolej €. N :
Epl [MPa] na
co IMPalna |- piani telesa
P Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi
nez 120 km/h 1 20 40
Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 3,5 20 40
Ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 2,4, 6, vleéka 15 30

ZpGsob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gginky mrazu je stanoven piedpisem SZDC
S4, pfiloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

¢ index mrazu

* hloubka promrzani

V rdmci

definovanymi pfedpisem SZDC S4 s témito parametry:

Imn = 550°C

hpr=1,05m

navrhu konstrukénich vrstev praZzcového podloZzi se uvaZuje s materiély

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka zhutnéni deformace vodivosti
lo/ PS E (MPa) A (W.mtk™)
térkodrt, fr.0/32 nebo - 0,80 60 2,00
stérkodrt, fr.0/32, 8/32 z Dr 0,90 70 2,00
recyklace 0,95 80 200




V ramci stavby se uvaZuje srecyklaci stavajiciho kolejového loZze na material do
podkladnich vrstev a do kolejového loZe.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snaSenim
Zelezni¢niho svrSku. Rozsah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje srozsahem Uprav na
zelezni¢nim svrsku.

Navrzené konstrukce

Dle GTP byly ve v3ech kopanych sondach v podloZi zastizeny anosné materialy charakteru
G3/G-F. Pouze v sondé KS1/10,000 byl v podlozZi zastizen skalni vychoz, rozpukany charakteru
R4-R5. V blizkosti mostnich objektd byly pod Stérkovym loZzem zastiZzeny sanace Stétem.

| pfes to, Ze se ve stanici navrhuje zdvih nivelety a Unosnosti jsou pfevazné vyhovujici
(nejmendi hodnota 28 MPa), navahuje se vSude realizovat podkladni vrstvu ze Stérkodrti
v min. tl. 150 mm. Ta zajisti homogenitu na Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku i v mistech
pFicnych posunu koleji a zajisti funkéni odvodnéni srazkovych vod k odvodfiovacimu zafizeni,
mimo manipulacni koleje, kde se navrhuje plodné zasakovani. Vzhledem k tomu, Ze se ve stanici
navrhuji velké zdvihy nivelety, vyplfiuje podkladni vrstva prostor po odtéZeni svrchnich vrstev
kolejového loZe charakteru Cistého, az slabé znecisténého a zemni plan prfevadzné zasahuje do
spodni ¢ast kolejového loZe znedisténého jemnozrnnou frakci.

Zemni plan bude upravena do predepsaného sklonu a fadné pfehutnéna. V realizovanych
sondach se €asto v podkladnich vrstvach vyskytuji ojedinéle vétSi ulomky kamene az 35 cm.
Pokud budou zasahovat do Urovné projektované zemni plané, tak budou vytéZeny a nahrazeny
hutnénym Stérkovitym vykopkem.

Dle vysledku spInéni filtracniho kritéria materialu zemni plané k materialu podkladni vrstvy
bude pfip. rozprostfena separacni a filtracni geotextilie. V dokumentaci se s ni nakladové uvazuje
ve vSech kolejich.

Vsondé KS2/10,120 byl zastizen Stét a Skvara. Jedna se o Usek pfed mostem
ev. km 10,152. Stét bude v ramci odkopavek pro novou ZKPP odtéZen.

Stét byl také zastizen vKS9/10,550. Jednd se o Usek za stavajicim podchodem
ev. km 10,542. Vzhledem k tomu, Ze Stét zasahuje do projektované zemni plané, bude odtézen a
nahrazen hutnénym Stérkovitym vykopkem. OdtéZeni Stétu se uvaZzuje v obou kolejich pred i za
podchodem.

Dale byl zastizen Stét pfed mostem ev. km 10,650 v KS10/630. Vzhledem k velkému
zdvihu v oblasti mostu je Stétova vrstva mimo dosah zemnich praci a mize byt v podloZi
ponechan.

Typy konstrukci prazcového podlozi (KPP)

Konstrukeni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S4, priloha 6 a vzorovych listd
Zelezni¢niho spodku Z4. Dle vysledkd geotechnickych prazkumd je navrZzen nasledujici typ
konstrukce prazcového podloZi.

Hlavni koleje a predjizdné koleje:



Typy konstrukce prazcového podloZi pro hlavniap  fedjizdné koleje, TlousStka
Eyn 240 Mpa vrstvy v.mm

Zemni pla i s anosnosti E e 2 30 MPa

kolejové loZze 350
KPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 150
3.1 filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Posouzeni unosnosti KPP typ 3.1:
_ h E Vliv oL Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] | vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] = 30.00
El = 30.00/80.00 0.38
k3 = 0.54 Ee = 0.54*80.00 =

ostatni koleje:

. . . : TlouStka
Typy konstrukce prazcového podloZi pro ostatni kole je, Ep 2 30 Mpa vrstvy v mm
Zemni plan s anosnosti E e 2 20 MPa
kolejové loZze 350
KPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 150
3.1 filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Posouzeni unosnosti KPP typ 3.1:
_ h E Vliv . Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] | vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] =|20.00
El =20.00/80.00 0.25
k3 = 0.41 Ee = 0.41*80.00 =

Prechod zemniho t élesa na stavby Zelezni éniho spodku (ZKPP)

U mostnich objektd jsou navrzeny prechody ze zemniho télesa_na mosty zesilenou
konstrukci prazcového podlozi podle konstrukénich pozadavku pfedpisu SZDC S4, priloha 24 a
vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z4.



Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich
parametr(l dle pfedpisu SZDC S4, priloha 24, ¢lanek 14.

Minimalni poZadované
hodnoty modulu pfetvarnosti
v pfechodové oblasti

Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
Epl [MPa] na
Eo [MPa] na PR
zemni plni plani télesa
Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi 1 20 60

nez 120 km/h

Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 3,5 20 60
Ostatni koleje ve stanicich na tratich

2,4,6,

vle ¢ka 15 50

- celostatnich

Délka zesilenych konstrukci prazcového podlozi u mostld je navrZzena minimalné na délku
7m + 5 m vybéh ve stejné skladbé. Pokud do ZKPP zasahuje vyhybka, bude konstrukce
provedena na celou jeji délku s pfesahem 5 m za koncovy nebo vyménovy styk.

Vybéh zesilené konstrukce prazcového podloZi je ukonCen prechodovym klinem ve
sklonu 1:1

Typy zesilenych konstrukci prazcového podlozi (ZKPP )

Konstrukeni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 a vzorovych listd Zelezniéniho
spodku Z4. Dle vysledkd geotechnickych prazkumd je navrZzeny nasledujici typ zesilené
konstrukce prazcového podloZi.

Hlavni koleje a predjizdné koleje:

Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro hla  vni koleje, Tloustka
Epn 2 60 Mpa vrstvy v.imm

Zemni pla n s tnosnosti E 4, 220 MPa

kolejové loze 350
ZKPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 500*
1.1 filtraCni a separacni geotextilie
zemni plan

*) navrzena tl. vrstvy odpovida minimalini hodnoté dle SZDC S4 pfiloha 24

Posouzeni anosnosti ZKPP typ 1.1:



_ h E Viiv oL Ee
Popis . Vypodet
[m] | [Mpa] |vyztuZe [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] =|20.00
kl=
. , 20.00/80.00 = 0.25
k3 = 0.77 Ee = 0.77*80.00 =

Ochrana zemni plan é pred nep fiznivymi U €inky mrazu

PFfi navrhu ochrany pfed nepfiznivymi G€inky mrazu se uvaZuje s charakteristikami
materiald zemni plané.

v v

Ve stanici jsou v podlozi Stérkovité zeminy charakteru G3/G-F nenamrzavé a vodni rezim
pFiznivy , proto neni potfeba ochranu pfed U€inky mrazu posuzovat.

Odvodn éni

3 Odvodnovaci zafizeni zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad predpisu
SZDC S4 a vzorového listu Z3.

Pfestoze bylo zjiSténé Stérkovité podlozi, které tvofi kvarterni pokryv a bylo potvrzeno
v kopanych sondach, navrhuje se pro podchyceni pfip. anomalii ve skladbé podloZi odvodnéni ve
v8ech dopravnich kolejich a ve vSech vyhybkach.

V manipulaénich kolejich se navrhuje vzhledem k jejich vyznamu a provoznimu zatiZzeni
ploSné zasakovani pfimo v koleji.

Odvodnéni se na zhlavich navrhuje odfezem na svah. Kolejisté stanice je odvodnéno
trativodnim systémem.

Vyusténi trativodd se vzhledem k omezenym moznostem vyusténi na terén, do vodotece
nebo kanalizaci navrhuje pouze do vsakovacich objektl. Vzhledem k charakteru podloZi se ale
predpoklada, Ze do vsakovacich objektl dote¢e pouze malé mnoZstvi zbytkové vody.

Liberecké zhlavi je odvodnéno celé odfezem na svah az k mostu ev. km 10,152 pfes
Luzickou Nisu.

Za mostem ev. km 10,152 se navrhuje odvodnéni kolejisté trativodem A mezi koleji €. 1 a 5,
ktery pfechazi mezi kolej €. 3 a 5, v oblasti nastupist pak mezi kolej €. 1 a 3 trativodem D. V misté
zvétSujici se osové vzdalenosti mezi koleji €. 3 a 5 je doplnéna trativodni vétev B vné koleje ¢&. 5,
kde neni mozZné realizovat odvodnéni odfezem na svah. Tyto trativody jsou v km 10,333 vyUustény
do vsakovaci Sachty VS1 vné kolejisté vievo.

Vyhybky €. 4 a 6 v manipulacnich kolejich jsou odvodnény trativodni vétvi C po spadu
nivelety koleje do vsakovaci Sachty VS2 vpravo v km 10,342.

Za podchodem je umistén trativod E mezi kolej €. 1 a 3 a odvodiuje cely Usek az k zaCatku
vyhybky €. 7. Jeho vyusténi je navrzeno vné kolejisté vpravo v km 10,576 do vsakovaci Sachty
VS3.

Kolej €. 5 je odvodnéna odfezem na svah.

Za mostem ev. km 10,650 pfes ulici U Nisy je odvodnéni feSeno odfezem na svah az do
konce Uprav.



Trativody

Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD s perforaci min. DN 150. Minimalni spad
trativodd je 0,5 %. Spadovani trativodu je smérem od ZKPP mostnich objektd. Dno trativodu je
min. 0,30 m pod okrajem zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zarover dno trativodni
trubky musi byt minimélné v nezamrzné hloubce, tj. hloubgji nez 1,05 m. Zakladni Sife trativodni
ryhy je 0,6 m, pfi hloubce vétSi nez 1,2 m od zemni plané se tato Sifka zvétSi a uvazuje se pfilozné
paZeni.

Vyplf trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. Vypli trativodu bude provedena az
do drovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je uloZena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku tl. 0,05 m. VyloZeni ryhy filtracni geotextilii se posoudi na stavbé, v ndvrhu se s ni
uvazuje vsude.

Svodna potrubi, p Ffiéné svody

Svodn& potrubi pod koleji jsou navrzeny plastové PE-HD min. DN 200 s uloZenim na
betonovém podkladu a s obetonovanim z C16/20nX0. Minimalni spad svodného potrubi je 0,5 %.
Zasyp svodného potrubi v oblasti kolejist¢ bude proveden zeminou z odkopavek stejné
propustnosti jako zemina podlozZi s mirou hutnéni dle TKP.

Sachty

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru
minimalniho DN 400. Vrcholové Sachty na zacatku svodu jsou vzhledem k malému rozsahu
trativodni sité navrZzeny rovnéZz plastové DN 400 s kalovym prostorem 250 mm. Poklopy
trativodnich Sachet jsou navrZzeny v arovni drazni stezky. Poklopy plastovych trativodnich Sachet
budou zajistény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce
odnimatelny a nasazovatelny prfedevsim pfi nasazeni poklopu na vnéjSek obvod Sachty.

Sachty na svodech pred zausté&nim do vsakovacich objektd jsou navrzeny betonové nebo
plastové DN 1000 s kalovym prostorem. V prostoru mezi kolejemi jsou vybaveny reviznim
nastavcem, pokud neni osova vzdéalenost koleji dostatec¢na pro pouZiti standartniho kénusového
dilu. V mistech vné kolejisté jsou Sachty navrZzeny v takové vzdalenosti, aby nebylo nutné pouZit
revizni nastavec, a maji pouze prfechodovy konus. Dle pouZzitého materidlu Sachet musi byt
vybaveny poklopy. Plastové poklopy budou zajiStény proti zcizeni.

Vsakovaci objekty

Vsakovaci objekty se vzhledem k predpokladanému malému mnozstvi zasakované vody
navrhuji jako vsakovaci jimky dle Z 3.5 ze studni€nich skruzi DN 1500 v feSeni pro stfedné
propustné podlozi. Dimenze vsakovacich jimek jsou ziejmé z pfilohy TZ.

Pro vsakovaci jimky se uvaZzuje vykop ¢tvercového padorysu se sklonem svahu 2:1, jehoz
rozméry jsou navrzeny tak, aby byl zajiStén dostatecny reten¢ni prostor. Hloubka jimek se dle
arovné vyusténi odvodnéni a potfebné kapacity navrhuje 2,5 — 3 m pod Urovni stavajiciho terénu.

Studniéni skruze budou od dna od Urovné vyusténi svodného potrubi opatfené drenaznimi
otvory. Na dné budou betonové odrazné desky uloZzené na filtraéni vrstvé. Zasyp jimky aZ do
Urovné zausténi svodného potrubi bude ze Stérku 32/63 pro vytvoreni dostate¢ného retenéniho
prostoru. Zasyp vyse bude vykopkem.

Koeficient vsaku pro vypocet vsakovani byl provéfen v mistech pfiblizné polohy
vsakovacich objektd v ramci geotechnického prazkumu. Objem retenéniho prostoru byl navrzen



dle CSN 75 9010 a TNZ 75 9010 pro posuzovana mnozstvi srazek a vsakovaci plocha a vyhovuje
pro doporucovanou dobu prazdnéni 72 h.

Zemni prace

Zemni prace objektu Zelezni€niho spodku pfevazné spocivaji v provedeni odkopavek do
arovné budouci zemni planég, zfizeni konstruk&nich vrstev, zfizeni odvodnéni.

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi normaliemi a pFedpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a poZzadavky na né je
stanovena TKP.

V ramci feSeného Useku Zelezni¢ni trati, vedené zejména po nasypech bude pfevaZovat
tézitelnost tfidy I. V pfipadé odtézeni stavajicich vrstev stétd se rozpoctuje tézitelnost tridy II.

KFizeni s inzenyrskymi sit émi - chrani éky

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou vedkera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kfizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Chranicky budou obetonovany. Podrobné
bude FeSeno v dalSim projekénim stupni.

Demolice

Z divodu zmény konfigurace kolejisté je nutné zdemolovat stavajici bo¢ni rampu podél
stavajici koleje €. 4.

Bude rozebran stavajici panelovy kryt, vybourany zdi tvofici hranu a odtéZen material
zasypu.

Dale bude vramci Zelezni¢niho spodku vybourana jama ve stavajici koleji €. 10 v km
10,355.

Zaklady demolovanych konstrukci budou vybourany minimélné do hloubky 1,2 m pod
niveletu koleje a zasypany hutnénym vykopkem.

Soucésti demolic je i odstranéni stavajicich zaradZzedel v ruSenich stavajicich kolejich &. 4
ao6.

Nakladkova a vykladkova plocha

Podél upravovanych koleji €. 2 a 4 bude v délce 133 a 136 m zfizena nova hrana zpevnéné
plochy. Hrana bude ze silniéniho obrubniku vysky 0,30 m do betonového loZze ve vzdalenosti
1700 mm od osy pfilehlé koleje, vySka obrubniku bude v tGrovni od TK aZ po kol. loZe v zavislosti
na vyskovém feSeny zpevnéné plochy.

Pro osazeni nové hrany bude upravena navazujici zpevnéna panelova plocha. V misté po
demolici stavajici rampy a tam, kde dnes neni zpevnéni, bude proveden kryt ze silni¢nich paneld
dle TP 170 pro D2-D-1 TDZ V. Silni¢ni panely se vyuZiji z plochy demolované rampy a demontaz
podél stavajici koleje &. 4 (uvaZuje se vyziskat az 50 %, zbytek bude odpad), zbytek bude
z novych paneld. Podkladni vrstvy budou ze Stérkodrti 150 a 200 mm, odvodnéni zemni plané
bude do vsakovaciho Zebra.

Odvodnéni zpevnéni plochy bude rigolem do vpusti, kterA bude napojena na savajici
kanalizaci ve zpevnéné ploSe. Podrobné vyskové feSeni zpevnéné plochy bude pfedmétem
dalSiho stupné.



v

Celni rampa

V souvislosti s Upravou osové vzdalenosti kol. & 4 a 6 ze stavajici cca 4500 na
pozadovanych 4750 mm bude upravena poloha naraznik( na ¢ele rampy. Ty budou odsunuty od
osy os koleji na vnéjsi stranu 0 125 mm.

5.3. SO 52-15-01 ZST Chrastava, vystroj a zna &eni trati

Obsahem stavebniho objektu je demontaZ stavajici a instalace nové vystroje trati v celém
zrekonstruovaném Useku. Rozsah objektu koresponduje se stavebnim objektem Zelezni¢niho
svrSku s pfesahem do pfilehlych tratovych Useku, kde budou osazeny nové sklonovniky a
predvéstnik.

Sou asny stav

V rdmci stavby dojde, z duvodu rozséahlych uprav Zelezni¢niho spodku a zméné geometrie
koleje, ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky staniceni traté, tj. kilometrové
a hektometrové kameny, sklonovniky a rychlostniky. O daldi mozné vyuZitelnosti se rozhodne po
demontéZi této vystroje a zjisténi jejiho skute¢ného stavu.

Navrzené reSeni

Objekt feSi rozmisténi stani¢nikd, rychlostnikd a sklonovnikd. Instalace orientacniho
systému a tabuli s nazvem stanice na nastupistich je sou¢asti samostatného stavebniho objektu.

Staniéniky budou rozmistény dle Pfedpisu SZDC (CD) M21. Pfed a za stanici budou
kamenné (Zelezobetonové) staniCniky umistény do polohy rovnajici se vzdy presné hodnoté
lichého hektometru stani¢eni traté z vnéjsSi strany traté vlevo. Stani¢niky tabulové se umisti na
samostatnych sloupcich vpravo traté v poloze odpovidajici hodnoté sudého hektometru.

V prostoru stani¢nich koleji mimo zhlavi se navrhuje z ddvodu prehlednosti pouZzit pouze
kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umisténé mezi kolej €. 1 a 3 nebo 1 a 5.

Rychlostniky budou osazeny dle Pfedpisu SZDC D1. Vzhledem ktomu, Ze stavajici
rychlost pfed stanici je 100 km/h a ve stanici 60 km/h a za stanici je 80 km/h osadi se nové
rychlostnik 80 km/h v km 9,875 ve sméru na Hradek a rychlostnik 100 km/h v opaéném sméru.
Pfedvéstnik 8 ve sméru na Hradek bude osazen v km 9,175.

V lomech sklonu se sklonem vySSim nez 5%, se umisti sklonovniky tj. vkm 9,789, 10,260,
10,669, 10,734, 10,985, 11,416. Sklonovniky v trati mimo rozsah Uprav jsou vztazeny k nejbliz§imu
sklonovniku dle projektu PPK.

V objektu je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Soucasti objektu nejsou
navesti souvisejici s realizaci jednotlivych stavebnich postupa.

Provedeni a osazeni navésti (sloupky, zaklady apod.) bude vsouladu s OTP pro
neproménna navéstidla.

6. ORGANIZACE VYSTAVBY

Celkové stavebni postupy s &asovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v Casti
projektové dokumentace B - Organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuji komplexni pohled na



provadéné prace, vcetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané Casové
vazby.

V dalSim stupni projektové pfipravy budou upfesnény postupy provadéni chranicek
kabelovych podchodud v ramci postupu ve vztahu k jejich zprovoznéni, zejména téch realizovanych
v pfedstihu pod nevylouc¢enymi kolejemi. TotéZz se tyka i odvodnéni, aby v kazdé fazi stavebnich
postupu bylo zajisténo odvedeni vod v jednotlivych postupech, nebo je pfipustné kratkodobé
uvazovat i s erpanim.

7. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrsku jsou za nebezpelné odpady povaZzovany zejména dievéné
prazce, mostnice a lokalné znecisStény Stérk z oblasti vyhybek a mist stani vozidel. Vzniklé
nebezpe¢né a dalSi odpady budou odvezeny na pfislusné skladky opravnéné nakladat s
takovymto odpadem k likvidaci.

Pro sniZzeni mnozstvi odpadl, se vramci stavby uvaZzuje maximalné vyuZit stavajici
zabudované materialy a konstrukce:

« Kolejovy rost bude rozebran, roztfidén a materidl k uZiti pouzit ve stavbé, nebo
pfedan spravci. Rozsah moZného vyuziti vyziskaného kolejového roStu bude
upfesnén v dalSim stupni na zakladé zpracované predkategorizaci.

* Kolejové loZe bude vytéZzeno a recyklovano na opétovné pouZiti do kolejového loze
a do podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku.

e Odkopéavky Zelezni¢niho spodku se navrhuje vyuZit do zfizované pfisypavky pro
rozSifeni drazniho télesa nebo je mozné je vyuzit pro zasypy nastupist.

Podrobnosti ohledné vlivu stavby na Zivotni prostfeni jsou feSeny v ¢asti B - Popis vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana. Opatfeni na ochranu Zivotniho prostfedi — likvidace
vSech odpadu z objektd Zelezni€niho svrSku jsou zapracovany ve vykazech vymeér pfislusnych SO.

8. VYJIMKY

Navrzené feSeni Zelezni¢niho svrsku a spodku nevyZaduje vyjimek.

K vyjimkovému FeSeni ale dochézi v ramci SO 52-20-05 Most ev. km 10,650, kde se dle
pozadavku investora navrhuje na mosté pribézné kolejové loze, ale nelze dosahnout standartni
Sifku obrysu kolejového loZe. Vzhledem k omezenym moznostem zdvihu nivelety kol. €. 1 a 3 se
navrhuji dvé jednokolejné mostni konstrukce se stlagenou stavebni vySkou tzv. tlustodeska, které
neumoznuji dosazeni standartni Sifky obrysu nutného kolejového loze a to zejména z divodu své
konstrukce (omezeni tl. plechd mostovky) ale i osovych vzdalenosti koleji ve zhlavi. Realizace
dalSiho zdvihu Ffadové 0,40 — 0,45 m pro pouZiti zabetonovanych nosnikd neni vhodna vzhledem
k stavajici nedostatecné Sifce drazniho télesa, feSeni navazujiciho obloukového zhlavi a dalSim
zdvihim v oblasti nastupist. | tak feSeni s tlustodeskou znamené zdvih nivelety koleje o 0,50 m a

rozSifeni stezky na vnitfni strané oblouku gabionovou zidkou v délce 99 m.

Vzhledem ktomu, Ze most ev. km 10,650 se nachazi mezi vyhybkami (v blizkosti
namezniku vyh. €. 8) a nastupistém, nepfedstavuje toto omezeni zhorSeni strojni adrzby — Cisténi.
Podbijeni bude umoznéno bez omezeni.

s v

Obdobné neni dosaZena standartni Sitka obrysu kolejového loZe u SO 52-20-01 Zelezniéni
most v ev. km 10,152. Davodem je stavajici nosna konstrukce, ktera neumozruje vykonzolovani



fims do takové vzdalenosti, aby byla dosaZena standartni Sifka obrysu kolejového loZe na vnéjsi
stranu koleje pfi zachovani ekonomického navrhu.

V rdmci rekonstrukce se predpoklada rozSifeni mostu pomoci nasazené desky. Stavajici
nosnd konstrukce a spodni stavba bude zachovana a sanovana. Rekonstrukci mostu dojde
k odstranéni Casti poprsni zidky. Horni povrch bude nésledné zarovnan. Zasyp konstrukce bude
odtéZen na uroven bourani poprsni zidky. Nasledné bude provedena separacni vrstva, na kterou
bude uloZzena nova ZIb. deska. Zajisténi Sifky kol. loZze pro prujezd distiCky kolejového loze
vyZaduje vyrazné rozSifeni mostu, které by nepfiméiené pfitizilo klenbu a zatiZilo zbylou ¢ast
poprsni zidky. ZajiSténi dostatené Unosnosti poprsni zidky by vyZzadovalo vyrazny zasah do
konstrukce a vedlo by prakticky na celkovou demolici poprsni zidky.

Vzhledem k tomu, Ze most ev. km 10,152 se nachazi mezi vyhybkami, nepfedstavuje toto
omezeni zhorSeni strojni tdrzby — €isténi. Podbijeni bude umoZznéno bez omezeni.

K uvedenym omezenim na mostnich objektech byl SZDC 013 vydan souhlas s odchylnym
reSenim od CSN 73 6201 a vyjimka z pfedpisu SZDC S3 dil XIl, ¢l. 39. Dokument byl vydan
14. srpna 2019 pod &islem jednacim 49272/2019-SZDC-GR-013.

U téchto dotéenych mostnich objektt je mozno zfidit kolejové loZe s Sitkou mensi, nez
stanovuje €l. 39 dilu Xl pfedpisu S3 a to tak, aby byla dodrZzena vzdalenost stény Zlabu
min. 200 mm od hlavy praZce.

9. POZADAVKY NA DALSIi STUPE N

Nize jsou popsany zakladni pozadavky na dalSi projektovou pfipravu, které vzeSly ze
zavérecného projednéni pfip. nejsou v podrobnosti pfipravné dokumentace feSeny a je potfeba je
zdlraznit:

Doplnit prizkum v misté rozSifovanych draznich stezek pro stabilitni posouzeni
jejich zaloZeni.

e Aktualizovat predkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku.

+  Doplnit prazkum v misté VS1 pro stanoveni filtragniho soucinitele.

e V dalSim stupni bude provéfeno v tratovém oblouku za vyh. €. 8 dosazeni
vyhledové rychlosti 90/95 km/h (ve vazbé na navazujici oblouk R=407 m, kde je
inflex) s prodlouZenim krajni pfechodnice a zvySenim pfevy3eni.

10. PRILOHY

e priloha ¢. 1 — Piehled stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
» priloha €. 2 — Tabulka navrzenych vyhybek

» priloha €. 3 - Néavrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce
praZzcového podloZi

e priloha &. 4 — Vsakovani deStovych vod
» priloha €. 5 — Navrh pohyblivého zarazedla

» priloha €. 6 — Bilance vyziskaného materialu Zelezni¢niho svrsku



TP313/ PC- 2201

PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU

Dat :

31.05.2017 Str: 1

Cas vytvoreni: 10:16:18
I nformace o vybranych useci ch kol ej nic
OPI' S DAT
SPRAVA TRATI 65200 ST Li berec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jabl onne v Podj est edi
TRATOVY USEK 1 0941 Liberec (mm) - Zttau (DBAG (m nm)
KOLEJ - | DENTI FI KATOR - - POLOHA- ST. DELKA PAS TVAR DELKA PEV. LEG VLOZENI RXK DATUM TYP - | DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m SVR. PCLE STAV VYR ZPROVQZ AKCE TW2 DU2 TZ2 CK2 | CHYBA
DEFI NI CNI  USEK Cc1 zst. Chrastava
1 0941 C1 1 001 10. 218 10.594 376. 00 \% S49 25 75 (0] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 1 001 41
1 A 0941 C1 1 001 A 10.048 10.085 37.00 \% $49 25 75 O N 1975 05. 05. 1975 0941 C1 1 001 A 38
1 B 0941 C1 1 001 B 10.118 10.174 56. 00 \% S49 25 75 (0] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 1 001 B 40
1 C 0941 C1 1 001 C 10.638 10.761 123. 00 \% $49 25 75 O N 1975 05. 05. 1975 0941 C1 1 001 C 48
CELKEM ZA KOLEJ 1: 592. 00 pocet vet : 4
2 0941 C1 3 002 10. 278 10.594 316.00 V S49 25 75 o] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 3 002 43
3 0941 C1 3 003 10.048 10.761 713.00 Vv T 25 75 o] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 3 003 39
4 0941 C1 3 004 10. 278 10.486 208.00 Vv T 25 75 o] N 1956 05.05. 1956 0941 C1 3 004 44
4 X 0941 C1 3 004 X 10.245 10.256 11. 00 \% A 25 75 O N 1930 05.05. 1930 0941 C1 3 004 X 42
CELKEM ZA KOLEJ 4 219. 00 pocet vet : 2
8 0941 C1 3 008 10. 310 10.480 170.00 VvV $49 25 75 o] N 1968 05.05. 1968 0941 C1 3 008 46
10 0941 C1 3 010 10. 310 10.480 170.00 Vv T 25 75 o] N 1966 05.05. 1966 0941 C1 3 010 47
6 0941 C1 4 006 10.283 10. 312 29.00 VvV A 25 75 o] N 1934 05.05. 1934 0941 C1 4 006 45
CELKEM ZA DU Cl : 2209. 00 pocet vet : 11
DEFI NI CNI  USEK F1 zst. Hradek nad N sou
1 0941 F1 1 001 19. 967 19.979 12. 00 \% $49 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 53
1 0941 F1 1 001 19.979 20. 197 218.00 V R65 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 1339
1 0941 F1 1 001 20. 197 20.209 12. 00 \% $49 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 1340
1 B 0941 F1 1 001 B 19.762 19.774 12.00 VvV s49 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 B 49
1 B 0941 F1 1 001 B 19.774 19.909 135. 00 \% R65 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 B 1341
1 B 0941 F1 1 001 B 19.909 19.934 25,00 V sS49 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 B 1342
1 C 0941 F1 1 001 C 20.236 20.274 38. 00 \% $49 25 100 O N 1965 05. 05. 1965 0941 F1 1 001 C 61



1 D 0941 F1
1 E 0941 R
CELKEM ZA KOLEJ
2 0941 F1
2 0941 F1
2 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
4 0941 F1
4 0941 F1
4 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
5 0941 F1
6 0941 F1
8 0941 F1
10 0941 F1
12 0941 F1
12 A 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
15 X 0941 F1
20 X 0941 F1
21 X 0941 F1
22 X 0941 F1
22 Y 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
23 X 0941 F1
24 X 0941 F1
3 0941 F1
12 X 0941 F1

CELKEM ZA DU

1 001 D 20
1 001 E 20
1
3 002 19.
3 002 19.
3 002 20.
2
3 004 19.
3 004 19.
3 00 19.
4
3 005 20
3 006 19.
3 008 20
3 010 20
3 012 20
3 012 A 19.
12 :
3 015 X 20
3 020 X 20
3 021 X 20
3 022 X 20.
3 022 Y 20.
22
3 023 X 20
3 024 X 20.
4 003 20.
4 012 X 20.
F1 :

. 301
. 479

967
979
325

762

774

909

063

941

048

048

113

943

301

354

359

418

472

418

599

047

168

20.
20.

19.
. 325
20.

19.

. 909

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

435

604

979

329

774

384

138

334

307

283

258

088

329

384

428

428

572

435

604

138

209

134.
125.
711.

12.
346.

362.
12.
135.
475.
622.
75.
393.
259.
235.
145.
145.
290.
28.
30.
69.
10.
100.
110.

17.

91.

41.
3338.

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00

.00

00

00
00

<<<

<< < < < << < < < K< <<<

< < < <

S49

S49

S49
R65

S49

S49

$49
$49

$49

25
25

25
25
25
25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

100
100

75
75
75
75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

00O

00 O O O 00 O O O o©O 00O

O O O O

cCcCcC

cc Cc zZz C cc Cc c Cc cC cCccCc

c C Cc cC

1965
1973

1978
1978
1978

1978

1978

1970

1942

1970

1944

1968

1964

1950

1950

1970

1950

1965

1965

1950

1950

1945

1950

05.
05.
30.

30.

30.

05.

05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.

05.

05.
05.

06.
. 2005
06.

06.

. 2005

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

1965

1973

2005

2005

2005

1984

1942

1984

1944

1968

1964

1950

1950

1970

1950

1970

1970

1950

1950

1945

1950

0941 F1 1
0941 F1 1
pocet vet

0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 4

0941 F1 4
pocet vet

001
001

002
002
002

004
004
004
005
006
008
010
012
012
015
020
021
022
022
023
024
003

012

D
E

<X X X X

X

62
66
9
54
1343
1344
3
50
1345
1346
58
51
56
57
59
52
63
64
65
1409
1410
67
68
55

60
30



TP313/ PC- 2401

PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU

OPI S DAT

I nformace o usecich prazcovych pol

Dat :

Cas vytvoreni

31.05.2017 Str: 1
10: 22: 32

SPRAVA TRATI : 65200 ST Li berec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jabl onne v Podj est ed
TRATOVY USEK ;0941 Li berec (mnm) - Zittau (DBAG (m np)
KOLEJ -1 DENTI FI KATOR - - POLOHA - ST. DELKA - KOL. PODPORY - PODPR. P. STAV DAT. ZPR. TYP ROK -1 DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m DRUH MAT TYP RQZD KUSY # MAT/ TUH VLOZ AKCE VYR TU2 DU2 TZ2 CK2 12 CHYBA
DEFINICNI USEK : C1 zst. Chrastava
1 0941 C1 1 001 10. 218 10. 594 376. 00 PR B SB3/4 ¢ 572 # / N 05. 05. 1958 1955 0941 C1 1 001 95
1 A 0941 C1 1001 A 10. 048 10. 085 37.00 PR D B c 56 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 A 92
1 B 0941 C1 1 001 B 10. 118 10. 174 56. 00 PR D B c 85 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 B 94
1 C 0941 C1 1 001 C 10. 638 10. 761 123. 00 PR D B c 187 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 C 103
CELKEM ZA KOLEJ 1 592. 00 kusu: 900
2 0941 C1 3 002 10. 278 10. 594 316. 00 PR D B c 480 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 3 002 97
3 0941 C1 3 003 10. 048 10. 761 713. 00 PR B SB5 c 1084 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 3 003 93
4 0941 C1 3 004 10. 278 10. 303 25.00 PR D B c 38 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 98
4 0941 C1 3 004 10. 303 10. 486 183. 00 PR B SB3/4 ¢ 278 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 100
4 X 0941 C1 3 004 X 10. 245 10. 256 11. 00 PR D B c 17 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 X 96
CELKEM ZA KOLEJ 4 219. 00 kusu: 333
8 0941 C1 3 008 10. 310 10. 480 170. 00 PR B SB5 c 258 # / U 05. 05.1972 1972 0941 C1 3 008 101
10 0941 C1 3 010 10. 310 10. 480 170. 00 PR B SB3/4 ¢ 258 # / U 05. 05.1972 1972 0941 C1 3 010 102
6 0941 C1 4 006 10. 283 10. 312 29.00 PR D B c 44 # / U 05. 05. 1959 1959 0941 C1 4 006 99
CELKEM ZA DU ClL 2209. 00 kusu: 3357
DEFINICNI USEK : F1 zst. Hradek nad N sou
1 0941 F1 1 001 19. 967 19. 979 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 108
1 0941 F1 1 001 19. 979 20. 197 218. 00 PR B SB6 d 360 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 1 001 1318
1 0941 F1 1 001 20. 197 20. 209 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 1319
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 762 19. 774 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 B 104
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 774 19. 909 135. 00 PR B SB6 d 223 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 1 001 B 1320
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 909 19. 934 25. 00 PR D B d 41 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 B 1321
1 C 0941 F1 1 001 C 20. 236 20. 274 38. 00 PR D B d 63 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 C 116
1 D 0941 F1 1 001 D 20.301 20. 435 134. 00 PR D B d 221 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 D 117
1 E 0941 F1 1 001 E 20. 479 20. 604 125. 00 PR D B d 206 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 E 121
CELKEM ZA KOLEJ 1 711. 00 kusu 1174
2 0941 F1 3 002 19. 967 19. 979 12. 00 PR D B c 18 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 3 002 109
2 0941 F1 3 002 19. 979 20. 325 346. 00 PR B SB6 d 571 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 3 002 1322
2 0941 F1 3 002 20. 325 20. 329 4. 00 PR D B d 7 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 3 002 1323
CELKEM ZA KOLEJ 2 362. 00 kusu 596



4 0941 F1
4 0941 F1
4 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
5 0941 F1
6 0941 F1
8 0941 F1
10 0941 F1
12 0941 F1
12 A 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
15 X 0941 F1
20 X 0941 R
21 X 0941 F1
22 X 0941 R
22 Y 0941 A1
CELKEM ZA KOLEJ
23 X 0941 R
24 X 0941 F1
3 0941 F1
12 X 0941 F1

CELKEM ZA DU

3 004
3 004
3 004
3 005
3 006
3 008
3 010
3 012
3 012
12

3 015
3 020
3 021
3 022
3 022
22

3 023

<X X X X

x

3 024 X

4 003

4 012
F1

19.

LT774

19

20

19

20

20

20

19

20

20

20

20

20

20

20

20

20

762

909

063

941

048

048

113

943

301

354

359

418

472

418

599

047

168

19.

. 909

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

774

384

138

334

307

283

258

088

329

384

428

428

572

435

604

138

209

12.
135.
475.
622.

75.
393
259.
235.
145.
145.
290.

28.

30.

69.

10.
100.
110.

17.

91.

41.
3338

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

.00

00

00
00

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

@ O

B d

SB6 d
SB3/4 ¢

kusu:
B c
SB3/4 ¢
PB2 c
SB8 c
B c
B c

kusu
B c
B c
SB5 c
B c
B c

kusu
B c
B c
PB2 c
B c

kusu

20
223
722
965
114
597
394
357
220
220
440

43

46
105

15
152
167

26

138

62
5232

H* HH

cc Cc c c cC ccz

C

30

01.

01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.

01.

06.

. 2005

05

05.

05

05.

05

05.

05

05.

05

05.

05

05

05

05.

05

05.

2005

1984

1940

1984

1960

1977

1950

1950

1950

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1950

1990

1978

1970

1940

1970

1960

1977

1950

1950

1950

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1950

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

004
004
004
005
006
008
010
012
012
015
020
021
022
022

023

<X X X X

x

024 X

003

012

1324

1325

105

113

106

111

112

114

107

118

119

120

1439

1440

122

123

110

115




TP313/PC-2803 PASP

Zakladni udaje

vybranych vyhybek a pribuz

OPIS DAT

ORT ZELEZNICNIHO SVRSKU

nych zarizeni |

Dat: 31.05.2017 Str: 1
Cas vytvoreni: 11:40:33

SPRAVA TRATI :65200 ST Liberec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jablonne v Podjestedi
TRATOVY USEK :0941 Liberec (mimo) -

VYH./DZ KOL. POLOHA DRUH SVRSEKUHEL R SMERP

Zittau (DBAG) (mimo)

OL. KOL.P. POLOMER STAV. KOMB. STAV ------- DAT

EL.

I.ZVL C.VETY
HYBA

CIS+l CIS. KM KONST. TVAR ODBOC. ZAKL VYH. V YM. /MAT HLAV VEDL DELKA m VLOZ ZPRUJEZD. / SVARENI SPOJS.VYB C

DU C1 zst. Chrastava

1 1 10004 JT 0500 OL p In PRD 0 043660 N 01.11.1974 /. P ON 60
2 2 10118 J S49 1:9.00 300P | In PRD 0 033231 N 01.12.1980 /.. P ON 597

3 1B 10.1740BLJ T 05°.0' OL p /In PR/ID 752 300 43.660 N 01.11.1974/ .. N O N 61

4 2 10218 J S49 1:9.00 190P p In PRD 0 027138 N 01.04.1977 /. N ON 1 70
5 2 10.245 J S49 1:9.00 300L p In PRD 0 033231 N 01.04.1977 /. N ON 1 71
6 6 1025 JA 06°0° OL p /In PR/IOC 0 0 27.054 N 01.04.1977/ .. 0N 197

8 8 10283 JA 06°0° OP p /In PRIOC 0 0 27.054 N 01.06.1956 /.. N ON 198

11 1 10638 JT 05°0 OP | In PRD 0 043660 N 01.09.1972 /.. N ON 62
12 1 10.8050BLJ T 05°.0' OP I/n PR/ID 2839 425 43660 N OL. 101975/ .. N O N 63

CELKEM DU C9: 9

DU F9 zst. Hradek nad Ni sou

2 1 197180BLJ T 05°.0' OP p /In PRID 858 316 43.660 N 25.06.2005 /.. N ON 64
5 1 19934 J S49 1:9.00 300P p In PRD 0 033231 U 25.06.2005 /.. N ON 65
11 12 20.113 J S49 1:750 190P | NnPRD 0 025 222 N 01.06.1982/ .. N O N 19 9
12 3 20168 JA 06°0' OP p /In PRIOC 0 0 30.054 N 01.06.1962 /.. N ON 484
14 1 20236 J S49 1:9.00 190P p /n PRD 0 027138 N 01.06.1941 /20.10.2011N O N 66
15 1 20274 J S49 1:9.00 190P | /nPRD 0 027138 N 01.06.1982/ .. NON 67

16 12 20.283 J S49 1:7.50 190L | /In PRIOC 0 0 25222 N 01.12.1989 /.. N ON 200

17 10 20307 JT 06°0° OP | /In PRIOC 0 0 24450 U 01.06.1967 /.. N ON 201
18 8 20.3340BLO S 49 1:9.00 190P I/n PR/ID 420 347 27. 138 N 01.06.1975/ .. N O N 202

20 2 20.3540BLO S49 1:7.50 190P p /In PR/ID 450 329 25222 N 01.05.1981 /2 0.10.2012N O N 203

21 6 20.359 OBLO S49 1:7.50 190L | /In PRID 450 329 25222 N 01.06.1975 /.. N ON 204
22 2 204720BLJ T 05°.0' OL | /n PRID 900 321 43.660 N 01.09.1972 /.. NON 5 15
23 1 204790BLJ T 05°.0' OL | /In PR/ID 800 307 43.6 60 N 01.08.1973/ .. N O N 172

24 2 20572 J S49 1:.9.00 190P p /n PRIOC 0 0 27.138 N 01.12.1989 /.. N ON 205
25 1 20646 J S49 1:12.00 500L p In PRD 0 041594 N 01.06.1980 /20.10.2011N O N 68
901 1 20.401 K S49 1:9.00 O / PRD 0 033230 N 01.08.1973/ . N 0N 809

CELKEM ZA DU F9: 16




TABULKA NAVRZENYCH VYHYBEK - P RILOHA C. 2

Rekonstrukce ZST Chrastava

SO 52-10-01 ZST Chrastava, Zelezniéni svrsek
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Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zav éru Druh prazc G Druh upevn éni Dopl fiujici informace
CZ ¢elistovy zavér b betonové prazce K tuhé podkladnicové upevnéni prevazné na Zebrovych podkladnicich K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukei s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)
HZ hakovy zavér d dfevéné prazce KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek pojizdéné kolejnicové soucasti z materialu R350HT:
RZ rybinovy zavér oc ocelové prazce Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon HTO cela vyhybka (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast);
VT tuhé upevnéni pievazné se svérkami VT 2 HT1 celd vyménova ¢ast;
RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R HT2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
HT3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;
Hlavni a vedlejSi v_étev vwhybky z hlediska konstruk _€niho se rozliSuje (pfipadné jina specifikace rozsahu musi byt uvedena slovné)
hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky pfima vétev) pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci:
vedlej§i vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odbogna vétev) KO cela vyhybka (vyménova, stiedni i srdcovkova ¢ast);
K1 celad vyménova ¢ast;
Typ srdcovky K2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
Srdcovky celolité: K3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;
ZPT monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem K4 srdcovka (pokud se nejedna o standardni vybaveni srdcovky);
ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu s pojizdénymi plochami zpevnénymi vybuchem K5 celd vyménova ¢ast a srdcovka;
Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli: K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka;
ZMB3 zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo K7 pfimy jazyk, ohnuté& opornice a srdcovka;

Srdcovky svarované:

SK srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné zpracovanymi kfidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SK | srdcovka s kovanym hrotem klinu, s kiidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni, s tepelné zpracovanym klinem a kiidlovymi kolejnicemi v oblasti prechodu kola z kidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny a s nadvySenou tepelné zpracovanou kolenovou kolejnici v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou kolejnici bez nadvysSeni tepelné zpracovanou v oblasti prechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a naopak

Srdcovky montované z kolejnic:

ZP srdcovka bez nadvysSeni kiidlovych kolejnic

ZPN srdcovka s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi

DZP dvoijita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice

Srdcovky s pohyblivymi ¢astmi

PHS srdcovka s pohyblivym hrotem

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané bainitické oceli Lo8CrNiMo

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

VA (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem, k¥idlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VAZ (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna vybuchem, kiidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VR (VARIO) srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svarfenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd, nadvySeni kfidlovych kolejnic bylo vytvofeno navarenim
VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s pfipojnymi kolejnicemi a spojenym s k¥idlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniku



NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi A ZESILENE KONS TRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi - PRILOHA €. 3
Rekonstrukce ZST Chrastava
SO 52-11-01 ZST Chrastava, Zelezniéni spodek

Posouzeni konstrukce na Ginosnost
usek délka sondy zemina vodni namrz. Eored hzdov hpvmin konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min Eop Epl min Eplp
zacatek konec m podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa

Kolej €. 1, hlavni tra tova a hlavni stani ¢ni, technologie se sna3enim koleje
9.875 10.118 243 KS1, KS2 G3/G-F R KPP 3.1 Gt 3D 0,15/80

307

10.222 10.490 268 KS4, KS8 G3/G-F PR [¢] 37.4 - KPP 3.1 Gt SD 0,15/80 30 20 - 40 43.2

10.518 10.636 118 KS10 tét PR o 80 - KPP3.1 Gt SD 0,15/80 30 % 20 - 40 43.2

10.669 10.995 326 KS11, KS12 G3/G-F PR [¢] 37.4 - KPP 3.1 Gt SD 0,15/80 30 20 - 40 43.2

11.067 11.301 A KPP 3.1 Gt SD 0,15/80
11.301

Kolej €. 3, predjizdna, technologie se snaSenim koleje
10.311 10.490 179 KS6 KPP 3.1 Gt SD 0,15/80

10.518 10.636 118 KS9 Stét, G3/G-F PR [¢] 54.7 - KPP 3.1 Gt SD 0,15/80 30% 20 - 40 43.2

10.669 10.735 R KPP 3.1 Gt SD 0,15/80
10.735

Kolej €. 5, predjizdna, technologie se snaSenim koleje
9.951 10.118 167 KS1 . KPP 3.1 Gt SD 0,15/80

10.192 10.490 298 KS3, KS7 G3/G-F PR [¢] 57.5 - KPP 3.1 Gt SD 0,15/80 309 20 - 40 43.2
10.518 10.592 74 KS9 Stét PR [e] 54.7 - KPP 3.1 Gt SD 0,15/80 309 20 - 40 43.2
10.592

Kolej €. 2, 4, 6, vle ¢ka, ostatni, technologie se sna3enim koleje
neni posuzovano, v rozsahu Gprav navrzena viude KPP 3.1 SD 0,15/80

Poznamky:
ZKPP u mostniho obojektu nebo pfejezdu



Poznamky:

1)
2)
3)
4)
)

predpokladana unosnost po odtézeni Stétu a vyrovnani do Grovné projektované zemni plané
v pfipadé, Ze se po odkryti plané télesa potvrdni inosnost Epl min, Ize od sanace upustit
vzheldem ke zdvihu nivelety se pfedpoklada dosazeni vypoctové inosnosti

vzheldem k pfiénym posunim koleje se uvazuje snizen& hodnota
predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do Urovné projektované zemni plané



Vysv étlivky:

Moduly p fetvarnosti
Eo red
EO v
Eo min
op

Epl min
Eoip

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany (z GTP)

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul p Fetvarnosti na zemni plani minimaini dle S4

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany (vypocteny nebo stanoveny pro navrzenou Upravu zemni plané)

Pro navrzenou konstrukci KPP a ZKPP musi byt vzdy spin  én vypo étovy modul p Fetvarnosti

Modul p Fetvarnosti na planit élesa Zelezni éniho spodku minimalni dle S4

Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku projektovany (vypoéteny pro navrzenou konstrukci a pro dané E, )

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

PR
NE
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

(0]
MN
N
NN
VN

Znacky material G
SD 0,25/80

SC 0,50/180
ZZV 0,35/100
ZZVC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,35/40
ZZM+VC 0,42/60
\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpec¢né namrzava
Zemina vysoce namrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy

Minimalni tloustka podkladni vrstvy z heldiska ochrany proti mrazu pro navrhovanou konstrukci prazcového podlozi
Hloubka promrzani

Tloustka kolejového loze

Tloustka Stérkodrti

Tloustka zlepSeni zemin

Tloustka stabilizovanych zemin

Tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loZe a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky
Geotextilie filtraéni a separa¢ni
Geomfiz vyztuzna



VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - VSAKOVACI SACHTA S DRENAZNIM OBSYPEM - PRILOHA €. 4

dle €SN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Vsakovaci $achta - ZST Chrastava VS1
ODVODNOVANA PLOCHA

Arep = A* g *K [m?]

A [m] w K Agep [M7]
1 4100.0 0.7 0.3 861 trativody A, B, D - povodi V51
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
Arep 861
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [m?]
7] odtokovy soucinitel (dle Prilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
Agep redukovana plocha souciniteli ¢ a K

ROZMERY VSAKOVACI SACHTY S VYKOPEM €TVERCOVEHO PUDORYSU DLE 73.5

Avsax = (b)? [m2]
Vyp =T *R*h,, + m* (b2 -w*R% *h,, [m3]

R [m] hvz [m] am] s [Ln] b [m] b [ml | Avsa[m?] | Vyp[m?]
0.75 2 1.75 0.5 5 6 36.00 26.13
26krytové studfiové dil
R polomér vsakovaci Sachty poloteni pivodnho_drmu, tl. 0,20 m — Smdym;; :m:: =
hyz vyska propustnych stén (od Grovné zausténi dle obr.) N\ EI{S
a vzdalenost hrany vjkopu od $achty (dle 235 0.60m) ~ — o EL
s sklon svahu vykopu 2xR
b pudorysny rozmér strany vykopu (b=a+2*R+a) - 26syp jimky nepropustngm _materiglem
b Sirka vsakovaci plochy (b"= b+2*h,/2 pro sklon 1:1) o min. 1.50 0.10 .
Avsax vsakovaci plocha vsakovaci $achty vé. drenaZ. obsypu 2 = b
Ve objem vsakovaci Sachty v¢. drendz. obsypu =
m porovitost drendz. obsypu 0.33 (5terk fr. 32-63) i A b’ .
2 Sy . "
o S B drendni vrstva z velmi_propustnsho materigly
el B .
i o | drengzni_otvory DN 50
- . = . filtratn vestva'®
odrozné desky _—
0.60 1.70 0.60
2.90
1 b
VSAKOVANY ODTOK
Qusak = 1/T*ky * Aysax [msls]
[Qusax 0.000639 [m/s] |
Quvsak vsakovany odtok
ky koeficient vsaku 3.55E-05 m/s (sonda J1)
f soucinitel bezpecnosti vsaku (doporucuje se >2) 2-
RETENCNi OBJEM VSAKOVACI SACHTY
Vegirok = Mo * Aep /1000 [m?]
Vysak = Qusax * tc* 60 [m 3]
Vyz = Virirok - Vusax [M°]
Vpiitok Vysak Vvz hp tc tc
(pInéni) | (prazdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]
7.7 0.2 7.5 8.9 5
12.1 0.4 11.7 14 10
14.6 0.6 14.0 16.9 15
16.0 0.8 15.2 18.6 20
18.2 1.2 17.0 21.1 30
19.7 15 18.2 22.9 40
21.9 23 19.6 25.4 60
25.6 4.6 21.0 29.7 120
311 9.2 21.9 36.1 240 4
36.0 13.8 22.2 41.8 360 6
36.5 18.4 18.1 42.4 480 8
37.0 23.0 14.0 43 600 10
37.6 27.6 10.0 43.7 720 12
39.3 41.4 -2.1 45.6 1080 18
40.3 55.2 -14.9 46.8 1440 24
48.8 110.4 -61.6 56.7 2880 48
53.5 165.6 -112.2 62.1 4320 72
22.2
Vyz potrebny retenéni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych pripadd)
hp navrhovy Ghrn srazek (die CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita srazek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢. 16 - Bila Tremesna)
tc doba trvani srazky uréité periodicity (CSN 75 9010 - Priloha A)
CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACT SACHTY
W =Vy,
w 222 [m] | R 261 [m] | VYHOVUJE

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM

Ter = Vyz / Qusax doba prazdnéni nema prekrocit 72 hod.

[Tpr 96  [hod] ] < Tormax 72 [hod] VYHOVUJE




VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - VSAKOVACI SACHTA S DRENAZNIM OBSYPEM - PRILOHA €. 4

dle €SN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Vsakovaci $achta - ZST Chrastava VS2
ODVODNOVANA PLOCHA

Arep = A* g *K [m?]

A [m] w K Agep [M7]
1 700.0 0.7 0.3 147 trativody - povodi VS2
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
Areo 147
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [m?]
7] odtokovy soucinitel (dle Prilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
Agep redukovana plocha souciniteli ¢ a K

ROZMERY VSAKOVACI SACHTY S VYKOPEM €TVERCOVEHO PUDORYSU DLE 73.5

Avsax = (b)? [m2]
Vyp =T *R*h,, + m* (b2 -w*R% *h,, [m3]

R [m] hvz [m] am] s [Ln] b [m] b [ml | Avsa[m?] | Vyp[m?]
0.75 1 0.6 0.5 2.7 3.2 10.24 4.56
R polomér vsakovaci Sachty _z6krytové studiové dilce
hyz vyska propustnych stén (od trovné zadsténi dle obr.) polotent’ piwoiintio dnb, W 0:20/m studniénf_skrute
S = X
a vzdalenost hrany vykopu od Sachty (dle Z3.5 0.60 m) 1
s sklon svahu vykopu PP | oooccacosocaoosoncs
b pudorysny rozmér strany vykopu (b=a+2*R+a) - g materi
b’ Sirka vsakovaci plochy (b= b+2*h., /2 pro sklon 1:1) = 1 i Lol
Avsak vsakovaci plocha vsakovaci Sachty v¢. drenaz. obsypu potrubi
Ve objem vsakovaci Sachty v¢. drenaz. obsypu e
m pérovitost drenaz. obsypu 0.33 (3térk fr. 32-63) p NG e b e et
s I 1)
P drendni vrstva z velmi propustnsho materi6ly
stfedn& a? mdlo =3 k107 m/s
propuise patiolt Q\ drenteni olvory DN 50
o 3 o L - filtratni vrstva'”
odrozné desky ¥ i
0.60 1.70 0.60
2.90
b
VSAKOVANY ODTOK
Qusax = 1/ T+ Ky * Aysax [m/s]
[Qusax 0.000182 [m“/s] |
Q vsak vsakovany odtok
ky koeficient vsaku 3.55E-05 m/s (sonda J1)
f soucinitel bezpecnosti vsaku (doporucuje se >2) 2-
RETENCNi OBJEM VSAKOVACI SACHTY
Vegirok = Mo * Aep /1000 [m?]
Vysak = Qusax * tc* 60 [m 3]
Vyz = Virirok - Vusax [M°]
Vpiitok Vysak Vvz hp tc tc
(pInéni) | (prazdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]
13 0.1 13 8.9 5
2.1 0.1 1.9 14 10
25 0.2 2.3 16.9 15
2.7 0.2 25 18.6 20
3.1 0.3 2.8 21.1 30
3.4 0.4 2.9 22.9 40
3.7 0.7 3.1 254 60
4.4 1.3 3.1 29.7 120
5.3 2.6 2.7 36.1 240 4
6.1 3.9 2.2 41.8 360 6
6.2 5.2 1.0 42.4 480 8
6.3 6.5 -0.2 43 600 10
6.4 7.9 -1.4 43.7 720 12
6.7 11.8 -5.1 45.6 1080 18
6.9 15.7 -8.8 46.8 1440 24
8.3 314 -23.1 56.7 2880 48
9.1 47.1 -38.0 62.1 4320 72
3.1
Vyz potrebny retenéni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych pripadd)
hp navrhovy Ghrn srazek (die CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita srazek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢. 16 - Bila Tremesna)
tc doba trvani srazky uréité periodicity (CSN 75 9010 - Priloha A)
CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACT SACHTY
W =Vy,
w 31 [m] | R 46 [m’] | VYHOVUJE

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM

Ter = Vyz / Qusax doba prazdnéni nema prekrocit 72 hod.

[Tpr 47 [hod] ] < Tormax 72 [hod] VYHOVUJE




VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - VSAKOVACI SACHTA S DRENAZNIM OBSYPEM - PRILOHA €. 4

dle €SN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Vsakovaci Sachta - ZST Chrastava VS3
ODVODNOVANA PLOCHA

Arep = A* g *K [m?]

A [m] w K Agep [M7]
1 900.0 0.7 0.3 189 trativody - povodi VS3
2 0
3 0
4 0
5 0
6 0
Arep 189
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [m?]
7] odtokovy soucinitel (dle Prilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
Agep redukovana plocha souciniteli ¢ a K

ROZMERY VSAKOVACI SACHTY S VYKOPEM €TVERCOVEHO PUDORYSU DLE 73.5

Avsax = (b)? [m2]
Vyp =T *R*h,, + m* (b2 -w*R% *h,, [m3]

R [m] hvz [m] am] s [Ln] b [m] b [ml | Avsa[m?] | Vyp[m?]
0.75 1 0.6 0.5 2.7 3.2 10.24 4.56
R polomér vsakovaci Sachty
hyz vy$ka propustnych stén (od Grovné zausténi dle obr.) w
a vzdalenost hrany vykopu od Sachty (dle Z3.5 0.60 m)
s sklon svahu vykopu
b pudorysny rozmér strany vykopu (b=a+2*R+a)
b’ Sirka vsakovaci plochy (b"= b+2*h,,/2 pro sklon 1:1)
Avsak vsakovaci plocha vsakovaci Sachty vé&. drenaz. obsypu
Ve objem vsakovaci Sachty v¢. drendz. obsypu
m porovitost drendz. obsypu 0.33 (5terk fr. 32-63) L
&
it ol S
_odrazné desky _—
VSAKOVANY ODTOK
Qusax = 1/ T+ Ky * Aysax [m/s]
[Qusax 0.000182 [m“/s] |
Quvsak vsakovany odtok
ky koeficient vsaku 3.55E-05 m/s (sonda J1)
f soucinitel bezpecnosti vsaku (doporucuje se >2) 2-
RETENCNi OBJEM VSAKOVACI SACHTY
Vegirok = Mo * Aep /1000 [m?]
Vysak = Qusax * tc* 60 [m 3]
Vyz = Virirok - Vusax [M°]
Vpiitok Vysak Vvz hp tc tc
(pInéni) | (prazdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]
1.7 0.1 1.6 8.9 5
2.6 0.1 25 14 10
3.2 0.2 3.0 16.9 15
3.5 0.2 3.3 18.6 20
4.0 0.3 3.7 21.1 30
4.3 0.4 3.9 22.9 40
4.8 0.7 4.1 254 60
5.6 1.3 4.3 29.7 120
6.8 2.6 4.2 36.1 240 4
7.9 3.9 4.0 41.8 360 6
8.0 5.2 2.8 42.4 480 8
8.1 6.5 1.6 43 600 10
8.3 7.9 0.4 43.7 720 12
8.6 11.8 -3.2 45.6 1080 18
8.8 15.7 -6.9 46.8 1440 24
10.7 314 -20.7 56.7 2880 48
11.7 47.1 -35.4 62.1 4320 72
4.3
Vyz potrebny retenéni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych pripadd)
hp navrhovy Ghrn srazek (die CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita srazek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢. 16 - Bila Tremesna)
tc doba trvani srazky uréité periodicity (CSN 75 9010 - Priloha A)
CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACT SACHTY
W =Vy,
w 43 [m’] | R 46 [m’] |

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM
Ter = Vyz / Qusax doba prazdnéni nema prekrocit 72 hod.

|Tpr 6.6 [hod] | < Thromax 72 [hod]

26syp jimky nepropustngm moterilem

potrubi

)
drentini wrstvo z velmi_propustngho materidly

10
drengzni otvory DN 50

— filtragni vrstva '

)

)



NAVRH POHYBLIVEHO ZARAZEDLA DLE MP "NAVRH UKONCENi KUSYCH KOLEJi" PRO ZST. CHRASTAVA KOL. €. 2 - PRiLOHA €. 5

Brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce | délka brzdné drahy od - | brzdna sila Fg . , .
brzdné dréhy: do [m] [kN] Brzdna sila a brzdné zpomaleni
0 5 40 3.00 1000
5 8 36 e eeen L 900
8 12 32 2.50 [
12 20 28 o ] T 800
E i L 700 e brzdné zpomaleni tézkého vlaku
délka brzdného prvku [m] 0.25 S 2.00 3 -
5 H 600 ¥
% ,‘ © brzdné zpomaleni lehkého vlaku
g 150 500 G
P iy délka zarazedla [m] 2.56 g £
Charakteristiky zarazedla: © : M o 400 ¥~ — doporucené zpomaleni
< 1.00
absorbéni kapacita hydr. T r 300
narazniku [kJ] 0.00 < 200 = = maximalni pfipustné zpomaleni
0.50
L. . r 100 .
Charakteristiky vozidel: 000 0 === brzdnéssila
délka grafu (feSené oblasti) 7m _ _ _ 0 1 2 3 4 5 6 7 8
hmotnost  Narazova koeficient pracovni délka v m
m 1] rychlost V. bezpeénosti k
[km/h] [
parametry tézkého vlaku, plna obsazenost 718 10 1.8 Brzdna’ Sllla a kineticka’ energie
parametry lehkého vlaku, poloviéni obsazenost o 10 1.8
6000 1000
Vypoctené hodnoty pro posouzeni navrhu: FeessssssssssssssssEEEE - 900
pozadovana brzdna préce zarazedla pro t&zky viak W, = Ey, *k 4986 kJ 5000 3 b T - 800
7 ] 3 pra 47 Y = * HHHHH R =2 o
pozadovana brzdnd prace zarazedla pro lehky vlak W, = Ey;, ¥k kJ : 2000 i NG 700 .
‘= ;' [ 600~ Kinetickd t&zkého energie vlaku
max. hodnota brzdného zpomaleni pro tézky vlak a,,, 1.23 m/s2 2 ) K
‘ $ 3000 500 %
max. hodnota brzdného zpomaleni pro lehky vlak a, I m/[s2 c ' 2
max! ] - 400 _‘E kineticka energie lehkého viaku
17
L, o, £ 2000 N 300
brzdnd draha pro tézky vlak |, 58 m = \
brzdna dréha pro lehky viak | i m 1000 _ 200 === brzdnisfla
pozadovana délka vé. pFidavnych brzd 71m \ 100
pozadovana délka vé. pfidavnych brzd a zarazedla 9.7 m 0 —1 9
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Navrhové parametry zarazedla: Pracovni délka v m
poéet brzdnych prvkd na zarazedle n= 12 ks
pocétek brzdné drahy od konce zardzedla om
pocet brzdnych prvkd v 1. skupiné pfidavnych brzd Nig= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvkd v 1. skupiné od konce zarazedla lig= 0.1m
pocet brzdnych prvka v 2. skupiné pfidavnych brzd Nog= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvk v 2. skupiné od konce zarazedla b= 02m
pocet brzdnych prvkd v 3. skupiné pfidavnych brzd Nyg= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvkd v 3. skupiné od konce zarazedla b= 03 m
pocet brzdnych prvka v 4. skupiné pfidavnych brzd Nag= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvk v 4. skupiné od konce zarazedla [ 0.4 m
poéet brzdnych prvkd v 5. skupiné pfidavnych brzd Neg= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvkd v52. skupiné od konce zardzedla lsg= 05 m
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BILANCE VYZISKANEHO MATERIALU ZELEZNI €NiHO SVRSKU - PRILOHA €. 6

Bilance dle predkategorizace

ZST Chrastava
stanic¢eni délka kolejnice vim prazce v ks
kolej ¢. km useku uICe60 R65 S49 SB5 SB3/4 PB3 SB8 SB6 DzP DOSTA T8 PAB buk dub mostnice
od do m U[R|[ X | U R X]|]UJ|[R|[X X X R | X R| X ] U]J|R U R | X R| X | U R| X|U|[R|X R R| X | U R U|R | X

3 10.048 | 10.761 713 0.667 126 1300 969 60 9 23 6 2
1 10.218 | 10.594 376 0.6643 486 | 270 537 27 2

10.048 | 10.085 37 0.74 74 18 | 32

10.118 | 10.174 56 0.6022 64 | 48 89 4

10.638 | 10.761 123 0.6758 48 202 161 19 2

9.870 10.004 134 0.6091 208 | 60 200 20

10.805 | 11.295 490 0.6079 700 | 280 634 170
2 10.278 | 10.594 316 0.6233 50 582 507
4 10.278 | 10.494 216 0.8213 125 6 299 134 34 94

10.245 | 10.256 11 0.7333 20 15
6 10.283 | 10.332 49 0.7206 94 66 2
8 10.310 | 10.474 164 0.5597 116 | 220 225 68
10 10.310 | 10.474 164 0.543 340 262 40

soucet 0 0 0 0 0 0 | 349|1574|1154 100 2541 0 [1892 0 [396]| 60 0 843| 0 | 190 0 34 0 0 0 0 0 0 0 0 [966]| 46 0 4 0 0
matericl kategorizace k vyuziti (U.+R) poznémka
U R X v m koleje
kolejnice S49 v m 349 (1574(1154 962
kolejnice A, Tvm 0 0 [2641
praZce betonové v ks 903 | 0 (2512 602 SBS8, PB3
praZce dfevéné v ks 53| 0 [966 35

X bude rozebrdno a odvezeno na skladku

U, R bude pouZito ve stavbé, zbytek bude preddn sprdvci




ZST Chrastava

€. vyh. |konstrukce stav V\F:hybky X pozndmka
1 JT5° L-p-d X k vyuZiti prazce
2 JS49-1:9-300-P-I-d X
3 Obl-jT 5°-500(752/300)-L-p-d X k vyuZiti prazce
4 JS49-1:9-190-P-p-d
5 JS49-1:9-300-L-p-d
6 JA 6° L-p-oc X
8 JA 6° P-p-oc X
11 JT5°P-Id X k vyuZiti prazce
12 Obl-jT 5°-500(2839/425)-P-I-d X k vyuZiti prazce
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